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Die Windbergbahn
in unseren Tagen

Weit Uiber die Grenzen unseres Landes
hinaus ist sie bekannt geworden: die
Windbergbahn. Vor 130 Jahren erdff-
net, zahlt sie noch heute zu den reizvoll-
sten ,Gebirgsnaturbahnen” auf dem eu-
ropaischen Kontinent. Zwischen dem
heutigen Freital-Birkigt und Possendorf
bezwang die Windbergbahn mit einer
fur damalige Verhiltnisse einmalig ge-
schickt ausgefiihrten Trasse einen Ho-
henunterschied von 140 m auf einer
rund 13 Kilometer langen Strecke.

1907 wurde aut der ehemaligen Kohle-
bahn der offentliche Reise- und Giter-
verkehr eréffnet. Lokomotiven der spa-
teren BR 98° prigten jahrzehntelang mit
den bekannten Windbergwagen das
Bild auf dieser Gebirgsbahn. 1951

wurde zwischen Possendorf und Klein-
naundorf der Betrieb eingestellt. 1957
tibernahmen Kraftomnibusse endgiiltig
den Reiseverkehr aut der Windberg-
4

bahn. Heute besteht die Windbergbahn
nur noch bis Dresden-Gittersee, dem
friiheren Obergittersee. Lokomotiven
der Baureihe 106 bewdltigen die teil-
weise sehr umfangreichen Leistungen
im Giiterverkehr. Seit 1980 steht die
Strecke unter Denkmalschutz.

1 In Freital-Birkigt — unterhalb der Strecke Dres
den—-Tharandt - beginnt die Windbergbahn

2 Als Leerfahrt rollen die beiden Lokomotiven in

Richtung Freital-Birkigt, um weitere Kohlewagen zu
holen

3 Inzwischen unter Denkmalschutz gestellt, pra-
sentiert sich das Bahnhofsgeb = von Dresden
Gittersee mit der einstigen Bezeichnung Obergit

tersee

4 Ein aus Selbstentladewagen bestehender ,Erz
zug” in Freital-Birkigt

Fotos: V. Emersleben. Berlin
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Zum Titelbild

Die Windbergbahn im weiBen Winterkleid!
Mit diesem durchaus seltenen Thema stellte
sich 1985 der Cottbuser Modellbahnfreund
Hans Joachim Bansch auf der 8. Berliner Mo
dellbahn-Ausstellung am Berliner Fernseh-
turm vor Seine mit vielen stimmungsvollen
Motiven gestaltete HO-Heimanlage war da
mals einer der Publikumsmagnete. Als Ab- —_—
schiufl des B6er Jahrganges mochten wir |h

12/86

nen mit dem Blick auf den Bahnhof Potschap-

pel diese verschneite Modellbahnwelt etwas
naherbringen und empfehlen Ihnen den Bei-

trag auf den Seiten 251t
Foto H -W. Pahl, Berlin
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6. Verbandstag
des DMV

Die bisher erfolgreichste Bilanz

Am 14. November 1986 fand in Berlin-
Schmockwitz der 6. Verbandstag des
Deutschen
des der DDR statt. In der Gaststitte , Zur
Palme" wurden vor 131 Delegierten und
zahlreichen Gésten des In- und Auslan-
des vom hochsten Organ des DMV der
Rechenschaftsbericht des Prasidiums
sowie der Bericht der Zentralen Revi-
sionskommission entgegengenommen,
Nach einer sich daran anschlieRenden
Diskussion faBte der Verbandstag einen
BeschluB Uber die weitere Arbeit und
wihlte einstimmig das neue Prasidium
und die Zentrale Revisionskommission.
Im Rechenschaftsbericht betonte der
Prasident, Dr. Ehrhard Thiele, daR un-
sere interessante Freizeitbeschaftigung
nur durch die konsequente Friedenspo-
litik der Partei der Arbeiterklasse und
der Regierung unserer Republik mag-
lich ist. Weiter sagte er: ,Wir verpflich
ten uns, auch in der kommenden Legis
laturperiode alle Anstrengungen zu
unternehmen, um die gestellte kulturpo-
litische Aufgabe zu erfiillen. Unser
Dank qilt gleichzeitig dem Minister fiir
Verkehrswesen und seinem Leitungs:
kollektiv sowie der Politischen Verwal-
tung der Deutschen Reichsbahn und
dem Zentralvorstand der IG Transport-
und Nachrichtenwesen flir die standige
materielle und ideelle Unterstiitzung.”
Ein herzliches Dankeschén ging auch
an das Ministerium fir Volksbildung,
die Pionierorganisation, die Betriebe
der Modellbahnindustrie, den trans-
press VEB Verlag fiir Verkehrswesen,
den Verlag Bild und Heimat sowie an
die Verkehrsbetriebe. Sie alle halfen
dem Verband durch ihre Flrsorge und
Unterstiitzung. Die auf dem Verbands-:
tag gezogene Bilanz kann sich sehen
lassen. Als der DMV vor fast 25 Jahren,
am 7. April 1962, gegriindet wurde, ge-
hérten ihm 25 Arbeitsgemeinschaften
mit 237 Mitgliedern an. Heute gibt es
405 Arbeitsgemeinschaften in denen
8210 Freunde der groBen und kleinen
Eisenbahn sowie des Nahverkehrs einer
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Modelleisenbahn-Verban-

duBerst vielfaltigen Beschaftigung nach-
gehen, die in breiten Kreisen unserer
Bevdlkerung und gleichermaBen im
Ausland anerkannt wird. In den vergan-
genen vier Jahren wurden 12 980 Aus-
stellungstage und Exkursionen organi-
siert, und an 14 923 Ausstellungstagen
beteiligten sich die Arbeitsgemeinschaf-
ten, wozu insbesondere die Messen der
Meister von morgen, Betriebsfestspiele
sowie Jubilden von Stadten und Ge-
meinden gehdrten. Hinzu kamen im Be-
richtszeitraum 5511 o&ffentliche Bau-
abende, Tauschmaérkte sowie zahlrei-
che Freundschafts- bzw. Patenschafts-
vertrdge der Arbeitsgemeinschaften mit
Fachverkaufsstellen des Handels.

Mit Stolz konnte mitgeteilt werden, daf
99 667 Mark fiir die Zwecke der interna-
tionalen Solidaritat erarbeitet wurden.:
Zum Ausbau von Arbeitsrdumen sowie
bei Unterstitzung der Deutschen
Reichsbahn und der Nahverkehrsbe-
triebe leisteten die Mitglieder des DMV
466 478 Stunden Arbeit im Rahmen der
volkswirtschaftlichen Masseninitiative.
Uberhaupt sind insgesamt die Aktivita-
ten des DMV im Vergleich zu fritheren
Leqislaturperioden um ein Vielfaches

Das Prasidium

Dr Ehrhard Thiele, Prasident
Gunter Mai, Vizeprasudent
Reimner Enders, Vizeprasident
Mantred Neumann, Generalsekretar
Waoltgang Bahnert

Achim Delang

Werner Drescher

furgen Engwicht

Heinz Haase

Wolfyarg Hanusch

Joachim Heine

Olat Herfen

Dr Michael Huth

Winfried Liebschner

Wolt Dietger Machel

Sieglricd Miedecke
Helmut Reinert

Bernd Sauer

Hans Henning Schauer
Rustlolf Starus

Rolf Steinicke

Hans Dieter Weide
Bernhard Westphal

Die Zentrale Revisionskommission
Achim Delang, Vorsitzender
Heanrich Baum

Harst Kohlberg

Andreas Mansch

Gunther Schonherr

Peter Schulz

Vorsitzende der Kommissionen
des Prasidiums

Heing Hiaase, Nahverkehrsf

Wuoitgang Hanusch, Wet

Olaf Herlen, Technik

Rudot Stras, Offenthehketsarben
Eisenbahntraunde

Ratt Stinmicke

gestiegen. Dr. Ehrhard Thiele unter-
strich diese Tatsache und sagte im Re-
chenschaftsbericht: ,Wir kdnnen mit
Stolz feststellen, daR die Zeit seit dem
letzten Verbandstag, also die Periode
zwischen dem X. und XI. Parteitag der
SED, die bisher erfolgreichste war”.
Das betrifft auch die internationale Ar-
beit des DMV. So hat der Prasident des
DMV in seiner Eigenschaft als Vizepra-
sident des MOROP durch sachkundige
Mitarbeit in diesem Gremium die Ge-
samtarbeit des internationalen Verban-
des mit neuen Impulsen positiv beein-
fluBt,

GroRe Erfolge hat der DMV bei der
Pflege technischer Denkmadler. Das be-
trifft die Eisenbahnmuseumsfahrzeuge
ebenso wie die historischen Nahver-
kehrmittel. Hier ist die Zusammenarbeit
mit dem Kulturbund der DDR, der sich
gleichfalls mit solchen Aufgaben be-
schaftigt, weiter zu entwickeln. DMV
und Kulturbund miissen dies vor allem
auch deshalb tun, weil die technischen
Denkmiler zahlreicher geworden sind.
Mit vereinten Kraften bei der Restaurie-
rung und Pflege ist eine noch héhere
Wirksamkeit in der Offentlichkeit zu er-
reichen. Ausfiihrlich wurde im Rechen-
schaftsbericht auf die Arbeit der einzel-
nen Kommissionen eingegangen,

Die Rechenschaftsberichte, die 19 Dis-
kussionsredner, aber auch der Beschluf}
des 6. Verbandstages zeigten deutlich,
welche groRe gesellschaftliche Bedeu-
tung die Arbeit des DMV fiir eine sinn-
volle Freizeitbeschéaftigung ihrer Mit-
glieder und vor allem fiir die Offent-
lichkeitsarbeit hat — seien es Ausstellun-
gen Uber die grofe und kleine Eisen-
bahn, Sonderfahrten mit der Eisenbahn
oder Strallenbahn. Diese stets stark be-
suchten Veranstaltungen sind ein be-
redtes Zeugnis dafir, dall der DMV ei-
nen wichtigen Beitrag zu einem ab-
wechslungsreichen geistig-kulturellen
Leben in unserem Lande leistet.

Das unterstrichen auch die zum Ver-
bandstag herzlich begriBten Gaste,
unter ihnen Ginter Grohmann, Stellver-
treter des Ministers und Leiter der Poli-
tischen Verwaltung der Deutschen
Reichsbahn, Dieter Zobel, Mitarbeiter
der Abteilung Transport- und Nachrich-
tenwesen beim ZK der SED, Ferenc
Szegd, Leiter des Technischen Aus-
schulR im MOROP sowie die Vertreter
der Modellbahnverbénde in der Ungari-
schen Volksrepublik und Volksrepublik
Polen sowie die Vertreter der Modell-
bahnindustrie und dem Kombinat Berli-
ner Verkehrsbetriebe.
Ausfihrlicher berichten wir
2/87.
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Frithlingsfest in Eisenach
zum Thema Eisenbahn

Seit 1949 findet in der Wartburg-

stadt Eisenach jahrlich das Friih-
lingstest ,.Sommergewinn” statt.
In einem Festzug werden jene

Traditionen gepflegt, die bedeu-

tende Ereignisse und Entwicklun-

gen wachhalten sollen

Am 28. Marz 1987 wird das Friih-

lingsfest unter dem Motto ,Ei-
senbahngeschichte” stattfinden.
Dabei sollen das 140jahrige Be-
stehen der Strecke Gotha - Ei-
senach und das Jubildum ,25
Jahre Strecke Fortha — Gerstun-
gen” im Mittelpunkt stehen.

Mitwirken werden an dieser Ver-

anstaltung neben der Rbd Erfurt
und den ortlichen Staatsorganen
der DMV, das Verkehrsmuseum
Dresden und die Ingenieur-
schule fiir Transportbetriebs-
technik Gotha. Im Rahmen des
Fruhlingsfestes sind auch Tradi-
tionsfahrten und eine Modell-
bahn-Ausstellung vorgesehen,
woruber noch genauer rechtzei-
tig informiert wird. Fur die Ver-
anstaltungen werden im Zusam-
menhang mit den Streckenjubi-
lden dringend leihweise ge-
sucht: Literatur, Dokumentatio-
nen, Originalunterlagen bzw.
Modelle historischer Gerdte und
Anlagen,

Wer helfen kann, sollite dies un-
bedingt tun und sich an den Be-
zirksvorstand Erfurt des DMV,
PSF 725, Erfurt, 5010, wenden.

Bezirksvorstand Erfurt des DMV

25 Jahre PIKO

Im Oktober dieses |ahres beging
der VEB PIKO in Sonneberg sein
25jahriges Betriebsjubilaum. Er
entstand aus der Vereinigung
des VEB Feinmechanik Sonne-
berg und dem Betriebsteil PIKO-
Modellbahn des VEB Elektroin-
stallation Oberlind (EiO). In den
zuruckliegenden Jahren entwik-
kelte sich PIKO zu einem aner-
kannten Betrieb, der heute zum
VEB Kombinat Sonneberg ge-
hort.

Messegold, erstmals 1965 und
inzwischen bereits flr zahlreiche
weitere Erzeugnisse verliehen,
sowie die Wirdigung mit dem
Titel ,Betrieb der ausgezeichne-
ten Qualitatsarbeit” 1972 und die
Auszeichnung mit dem Vaterlan-
dischen Verdienstorden in Gold
unterstreichen die erfolgreiche
Entwicklung dieses Betriebes.
Das Ziel der PIKO-Werker be-
steht darin, die Produktion auch
kunftig kontinuierlich zu erho-
hen.

me

Mul mal gesagt werden

Nur auf diesem Wege ist es mir
maoglich, es mal allen Freunden
der Eisenbahn und Eisenbahnern
zu sagen: Habt Dank fir die Son-
derfahrten 1985 und 1986! Alle
Fahrten, Ausstellungen usw., das
war Eisenbahn zum Anfassen
und Miterleben. Mége es so wei-
tergehen.

5. Lehmann, Leipzig

Hohe Auszeichnung

In Wiirdigung groBer Verdienste beim Aufbau und bei der Ent-
wicklung der sozialistischen Gesellschaft in der Deutschen
Demokratischen Republik und insbesondere fur die hervorra-
gende Arbeit im Deutschen Modelleisenbahn-Verband der
DDR wurde anlaBlich des 6. Verbandstages
Helmut Reinert
Mitglied des Prasidiums des DMV
mit der
Verdienstmedaille
der Deutschen Demokratischen Republik

ausgezeichnet

Herzlichen Gliickwunsch!

Herzliche Glickwiinsche

Unser langjahriges Beiratsmitglied Gunter Fromm beging am
14. November 1986 seinen 60. Geburtstag. Seit Griindung der
Zeitschrift  ,modelleisenbahner” mit der Redaktion eng ver-
bunden, wurde er im Februar 1959 in den Beirat berufen.
Durch seine hervorragenden Bauplane und Anlagenzeichnun-
gen sowie zahlreichen Abhandlungen tber die Geschichte der
Eisenbahn ist Glinter Fromm ein (ber die Landergrenzen hin-
weg bekannter und geschatzter Fachmann geworden.
Ebenfalls seinen 60. Ehrentag feierte am 25. Dezember 1986
unser Modellbahnfreund Giinter Barthel. Er gehort seit Beste-
hen des ,me” dem Beirat an und ist ebenfalls ein international
anerkannter Modelleisenbahner. Besondere Verdienste er-
warb er sich bei der Profilierung des Epoche-Gedankens. Die
Redaktion ,modelleisenbahner” gratuliert auch im Namen des
Herausgebers der Zeitschrift, dem DMV, beiden Kollegen
sehr herzlich.

Fur den neuen Lebensabschnitt wiinschen wir Giinter Fromm
und Gunter Barthel viel Gesundheit und uns eine weitere gute

Zusammenarbeit im Interesse unserer Leser.

Redaktion ,modelleisenbahner”

Solidaritat — eine Herzenssache

Studienplétze fiir Pedro und
Janina
Eine Sonderfahrt mit den Loko-
motiven 41 1137 und 41 1185
des Bw Gusten starteten am
21. September 1986 die Rbd
Magdeburg und die Tageszei-
tung .Volksstimme”. Akteure
dieser Veranstaltung waren aber
auch der Verband der Journali-
sten der DDR (VDJ) und der
Deutsche Modelleisenbahn Ver-
band der DDR (DMV). Unter
dem Motto ,Studienplétze fur
Pedro und Janina” wurde diese
Fahrt nach Salzwedel und zuriick
als Solidaritatsaktion ein voller
Erfolg.
Etwa 900 Eisenbahnfreunde wur-
den auf dem Vorplatz des Salz-
wedeler Hauptbahnhofs vom
Singeclub ,Maxim Gorki” und
dem DTSB-Fanfarenzug begraft.
Verkaufsstande wurden dicht
umlagert, und besonders gefragt
waren eisenbahntypische Souve-
nirs wie Oberwagenlaternen,
Schaffnerlampen, Fotos, Bro-
schiren und Lokschilder. Der Er
l6s von Versteigerungen wurde
auf das Solidaritatskonto tber-
wiesen,
 Im Bahnhofsgelande bestand die

Maglichkeit, auf dem Fuhrer-
stand der Dampflok 65 1049
oder auch auf einer Handhebel-
draisine mitzufahren. Der Erlos
dieser Fahrten von 662,50 Mark
kam ebenfalls auf das Solidari-
tatskonto. Die Teilnehmer der
Sonderfahrt konnten auch einen
Stadtrundgang durch das 750jah-
rige Salzwedel unternehmen
und das Museum uber die Fami
lie Marx und die Konzerthalle
kennenlernen. Sehr gefragt wa-
ren die mitgefuhrten Bahnpost-
wagen. Hier gab es Sonderbrief-
umschlage mit Sonderstempel
als Erinnerung an diese groBar-
tige Sonderfahrt.

Fotohalte und Scheinanfahrten
lieBen die Herzen aller Eisen-
bahnfreunde hoher schlagen,
denn die letzten Einsatztage der
41er sind unwiederruflich ge-
zahlt.

B. Habermann, Salzwedel

Zum 120jdhrigen Bestehen ...

... der Strecke Berlin - Cottbus
fand ebenfalls eine Solidaritats
aktion statt. Mitglieder der AG
2/34 ,Bw Gorlitz" des DMV
unterstitzten den VDJ und fertig-

ten 1 000 Postkarten mit Dampf-
lok-Motiven an, die zu drei Se-
rien zusammengestellt auf dem
Solibasar der Cottbuser Journali-
sten, aber auch wahrend der

Fahrt des Soli-Sonderzuges Cott -

bus - Berlin fur einen guten
Zweck verkauft wurden. Der Er
los: 1 000 Mark!

W. Juckel, Cottbus

Beim 5. Solidaritatsmarkt

dabei

Der Bezirksvorstand Greifwald
des DMV lieR es sich auch in
diesem Jahr nicht nehmen, mit
einem eigenen Stand auf dem
Solidaritatsmarkt der Greifswal-
der Journalisten dabei zu sein.
Ein besonderer Anziehungs-
punkt war an jenem 29. August
1986 die Solianlage der AG 5/5
Greifswald. Viele Kinder hatten
grofie Freude dabei, fur ein

20 Pfennig-Stiick die Zige in Be-
wegung zu setzen — und das ins-
gesamt 123mal!

Vielfaltig war auch das Angebot
an Souvenirs fiir alle Freunde
des rollenden Rades. Neben den

Leiterplatten mit gedruckten Lok-

bildern verschiedener Baurei-
hen, Postkartenserien und Po-
stern waren vor allem Broschi-

ren besonders gefragt. Im Ange-
bot waren u. a. eine Schrift iber
die Geschichte und Gegenwart
der Eisenbahnstrecke Neustre-
litz - Rostock sowie — gerade
noch rechtzeitig zum Solimarkt
erschienen — die zweite Auflage
der Broschure , 100 Jahre Eisen-
bahn auf Rigen”.

Wem die Poster im Ublichen For-
mat zu klein waren, konnte sein
Glick bei der Versteigerung ver-
suchen. Fur diesen Zweck — der
Erlos ging vollstandig auf das So-
lidaritatskonto — stellte der Be-
zirksvorstand ein 60 cm x 60 cm
groBes Foto von der Dampfloko
motive 02 0201-0 bereit. Beson-
ders gefraqt waren auch in die-
sem Jahr wieder die Lose der In-
ternationalen Solidaritatslotterie
der Journalisten, mit deren Erlos
Journalistenkollegen aus jungen
Nationalstaaten in der DDR eine
Ausbildung erhalten. Von den
rund 10 000 beim 5. Solimarkt
am 29. August abgesetzten Lo
sen wurden allein 1 000 durch
die Modelleisenbahner verkauft.
Als Erlés der Veranstaltung
konnten insgesamt rund 20 000
Mark auf das Solidaritatskonto
uberwiesen werden.

G. Hedderich, Greifswald
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Ing. Siegbert Dérger, Leuna und
Ing. Winfried Geiller, Leipzig

Vergangenheit und
Gegenwart der
Lokomotiv-Baureihen
110 und 118

Im Heft 4/82 des ,me" erschien der Bei-
trag ,Die BR 118 — Mannigfaltigkeit in
Aussehen bei Vorbild und Modell”. Er
enthielt auch einige Hinweise (iber eine
héhere Antriebsleistung der Baureihe
118 C'C".

Weitere Angaben lber den zeitlichen
Ablauf einiger Umbauten ergénzten wir
im Heft 9/82. Und schlieBlich konnte
der interessierte Leser im Heft 8/86 er-
fahren, wie es mit dem Diesellokeinsatz
bei der Deutschen Reichsbahn kiinftig
weitergehen soll. Im nun folgenden Bei-
trag wird Uber die Weiterentwicklung
der Lokomotivbaureihen 110 und 118 in
den zuriickliegenden 15 Jahren berich-
tet.

Bekanntlich bildete die Indienststellung
der Lokomotive V 240001 (ab 1970
118 202-1) Anfang 1965 und deren
Ubergabe zur Betriebserprobung vom
damaligen VEB Lokomotivbau  Karl
Marx" Babelsberg an die DR den Ab-
schluB des Entwicklungsprogramms
von Groldiesellokomotiven mit hydro
dynamischer Kraftibertragung durch
die volkseigene Schienenfahrzeugindu-
strie der DDR. Seitdem sind die Loko-
motiven dieser Baureihe standig weiter-
entwickelt worden. Das trifft gleicher
mafRen auch fur die Lokomotiven der
Baureihe 110 zu.

Dadurch konte eine weitgehende Ein
heitlichkeit und Standardisierung der
Krafterzeugungs- und  Kraftibertra-
gungsanlage erreicht werden. Verdeut-
licht wird die bisherige Entwicklung
durch die Abb. 1. Aus ihr sind Umi
stungen der einzelnen Erprobungsloko
motiven sowie deren Besonderheiten
im Betriebseinsatz ersichtlich.

Technische Details Uber die jeweiligen
trprobungsaggregate enthalten die als
Quellenangaben genannten Veroffentli-
chungen.
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Zeitlicher Ablauf
der Weiterentwicklung

1970: Erprobung von je einem Dieselmotor
12 KVD 18/21 A-2 (736 kW) mit verbesserten
Bauteilen in den Lokomotiven 110 024-7 und
110 207-8;

Vorbereitung der Dieselmotoren durch den
VEB Kiihlautomat Berlin (vormals VEB Moto-
renwerk Johannisthal) und Einbau durch die

Bahnbetriebswerke Halle und Zittau. Ver-

gleichseinsatz der Triebfahrzeuge auf Strek-
ken im Flachland und im Bergland.

1971:Erprobung von zwei Baumuster-Diesel-
motoren 12 KVD 18/21 A-3 (900 kW) und
von zwei modifizierten Strémungsgetrieben
GSR 30/5,7 (900 kW) in der Lokomotive
118 373-0;

Einbau der Dieselmotoren und Strémungsge-
triebe durch das Raw ,Wilhelm Pieck” Karl
Marx-Stadt; Erprobung des Triebfahrzeuges
durch Bw Leipzig Hbf Siid.

Der Betriebseinsatz erfolgte im schweren
Schnellzugdienst in der Relation Leipzig-
Berlin —Rostock. Dabei konnten planmalRig

in Doppeliraktion mit Lokomotiven der Bau-

reihe 118 C'C' zu fahrende Ziige, wie der
D 141 und der D 1154 auf dem Streckenab-
schnitt Leipzig — Berlin — Leipzig, nur mit 0. g.
Lokomotive bespannt werden. Es wurden
monatliche Laufleistungen bis zu 22 000 Kilo-
metern erzielt.

Die 118 373-0 war somit die erste umgebaute
Lokomotive der spateren Baureihe 118.6-8.

1972 und 1973: Erweiterung der Erprobung
durch einen GroRversuch mit den Lokomoti-
ven 118 402-7, 118 297-1, 118 248-4,
118 252-6, 118 251-8 und 118 259-1;

Einbau der Dieselmotore und Strémungsge-
triebe durch das Raw ,Wilhelm Pieck” Karl-
Marx-Stadt; Erprobung durch das Bw Leipzig
Hbf Sid. In diesen Maschinen kam bereits
der Dieselmotor 12 KVD 21 A-3 sowie das
neue 900-kW-Stromungsgetriebe des VEB
Strémungsmaschinen Dresden zum Einsatz.
Die 118 248-4 war auRerdem Erprobungstra-
ger fur den Dauerversuch im Regelbetrieb
mit der automatischen Mittelpufferkupplung
und fuhr hauptsachlich in der Relation des
D 16/D 17 zwischen Leipzig und Stralsund.
Die Ubrigen Lokomotiven beforderten die D-
Zugpaare D 728/729/408/409 Leipzig—Ro-
stock —Leipzig und D 2052/2019 Leipzig-
Stralsund — Leipzig.

1972 und 1973: Erprobung eines Dieselmo-
tors 12 KVD 18/21 A-3 (900 kW) und eines
Stromungsgetriebes GSR 30/5,7 (900 kW) in
der Lok 110 457-9;

Der Einbau sdmtlicher Aggregate-und die Er-
probung erfolgten ebenfalls durch das Bw
Leipzig Hbf Siid. Die Lokomotive ibernahm
einige der bisher von der BR 118 erbrachten
Leistungen. Die Maschine bewihrte sich be-
sonders vor Eilziigen. Beispiele: E 891/892 in
der Relation Leipzig - Cotthbus-Leipzig und
E 773 Leipzig - Karl-Marx-Stadt. Es ist als er-
stes Triebfahrzeug der spiteren BR 112 anzu
sehen. .

Zwischeneeitlich halte der VEB Kombinat Lo
komaotivbau Elektrotechnische Werke Hans
Beimler” Hennigsdorf die Neubau Tricblahr
ceuge 110 511 3 und 110 512 1 vor Ausliete
rung an die DR erstiialig mit 900 kW An
triebsanlagen ausgerustet Diese Maschinen
wurden dem Bw Rostock zugeteilt und ver
kehrten im Wendezugbetrieb der S Bahn Ro
stock — Warnemunde - Rostock.

1975/1976: Erprobung von zwei Dieselmoto-
ren 12 KVD 21 AF-4 (900 kW) einschlieBlich
der neuen Abgasturbolader H 31 sowie von
je einem Strémungsgetriecbe GSR 30/5,7
(900 kW) und GS 30/5,5 (300 kW), letzteres
als Vorerprobung fir die BR 119, in der Lo-
komotive 118 225-2;

Einbau der Dieselmotoren sowie der Stro-
mungsgetriebe durch das Raw ,Wilhelm
Pieck” Karl-Marx-Stadt; Erprobung der Ma-
schine vom Bw Leipzig Hbf Stid. Die 118 225
war aullerdem Erprobungstrager eines gedn-
derten und verbesserten Auspuffschalidamp-
fers auf einer Anlage, mit dem eine Senkung
des Gerauschpegels erzielt wurde.

1977: Austausch der Strémungsgetriebe in
der Lokomotive 118 402-7 gegen den Typ
GS 30/5,5 zum Zwecke eines Erprobungs-
vorlaufes gegenuber den Baumuster- und
Nullserien-Fahrzeugen der BR 119,

Einbau der Stromungsgetriebe durch das
Raw ,Wilhelm Pieck” Karl-Marx-Stadt; Erpro-
bung der Lokomotive durch das Bw Leipzig
Hbf Sud,

Die Maschine erhielt auBerdem im folgen-
den Erhaltungsabschnitt neue Hochleistungs-
kihlelemente (Baumuster) aus der Produk-
tion des VEB Kihlerbau Freiberg (Sachsen).

1978: Extremerprobung eines Dieselmotors
12 KVD 21 AL-4 (1050 kW) und eines Stro-
mungsgetriebes GS 30/5,5 (1050 kW) in der
Lokomotive 110 203-7;

Einbau des Dieselmotors und Stromungsge-
trieches sowie Erprobung der Maschine
durch das Bw Leipzig Hbf Siid.

1977 wurde als erste Lokomotive dieser Bau-
reihe die 110 137-7 im Bw Gustrow mit die-
sem Digselmotor 12 KVD 21 AL-4 ausgeru-
stet. Die Antriebsleistung belief sich wie bis-
her auf 900 kW. Gleichzeitig begannen im
Bw Leipzig Hbf Sud die Vorbereitungen zur
Umriistung der 110 203-7 als 1050-kW-Va-
riante. Es ist die erste Lokomotive der spite-
ren BR 114. Sie verkehrte in Umlaufen, die
bis dahin ausschliefllich der BR 118 vorbehal-
ten waren, wie in der Relation Leipzig—Karl-
Marx-Stadt — Cranzahl.

Charakteristisch fur diese Lokomotive war
die beim Einbau des Dieselmotors um
150 mm notwendig gewordene Erhdhung
des Aufbaues tber dem Dieselmotor. Sie
wurde durch-die konstruktionsbedingte hohe
Drehzapfenauflage erforderlich.

1979: Erprobung von zwei Dieselmotoren
12 KVD 21 AL-4 (1050 kW) und von zwei
Stramungsgetrieben GS 20/5,5 (1050 kW) in
der Lokomotive 118 405-0;

Einbau der Dieselmotore sowie der Stro-
mungsgetriebe durch das Raw ,Wilhelm
Pieck” Karl-Marx-Stadt; Erprobung der Ma-
schine durch Bw Leipzig Hbf Sud; Einsatz in
Umlauten der BR 132; erster Erprobungstia
ger neuer Achsgetriebe in Baumusterausfuh
rung aus der Produktion des VEB Getriebe
werk Gotha. ’

Wie aus der Typenhezeichnung des Getrie
bes zu entnehmen ist, handelte es sich be
den Stromungsgetrieben um 2-Wandler Ge
triche, einer Version der Kraftubertragung,
die 1984 ber dieser Lok zugunsten der be
wihrten 3 Wandler Getriebe wieder aulge
gehen wunde

1981/1982: t xtremerprobiing von Dicaeling
toren 12 KVD 21 AL 4 (1100 EW) sowie von
Stromungsgetrichen GS 30457 (1100 kW) in
den Lokomotiven 112 203 5, 112 358 7 und
118 625-3; Einbau der Digsclimotore sowie
der Stomungsgetniebe duirch die Raw Sten
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dal bzw, ,Wilhelm Pieck” Karl-Marx-Stadt;
Erprobung der Maschinen durch das Bw
Leipzig Hbf Sid.

Die guten Betriebsergebnisse mit der Loko-
motive 118 805-1 {ex 118 405.0) ausgerustet
mit 2-Wandler-Stromungsgetricben, recht
fertigen eine Weiterentwicklung des Projek-
tes auf der Basis des Einsatzes von 3-Wand-
ler-Strémungsgetrieben und der Auslegung
der Antriebsanlage in den Grenzleistungsbe-
reich von 1100 kW.

Die Lokomotiven fahren auf den vom Raum
Leipzig ausgehenden und noch nicht elektri-
fizierten Strecken der DR in den Umldufen
von der BR 118 bzw. 132.

Die Lokomotive 118 625-3 war auflerdem Er-
probungstrager fur die neuen Achsgetriebe
sowie des weiterentwickelten Abgasturbola-
ders H 32 aus dem VEB Kompressorenbau
Bannewitz. Zu einem spiteren Zeitpunkt sind
in der 118 805-1 verbesserte Kuhlerlufter
LANN 800 aus dem VEB Turbowerk Meifen
getestet worden. Die mit 1100-kW- baw.
1050-kW-Antriebsanlagen ausgeristeten
118 625-3 und 118 8051 erhalten keine
neuen Betriebsnummern.

1982/1983: Erprobung von Dieselmotoren
12 KVD 21 AL-4 (900 kW) und wvon Stro-
mungsgetrieben GSR 30/5,7 (900 kW) in den
Lokomotiven 118 126-2 und 118 181-7;

Als erste Fahrzeuge der BR 118 B'B’ erhielten
die 118 126-2 und 118 181.7 900-kW-An-
triebsanlagen. Die  Leistungssteigerung
diente der Erprobung neuer B'B’-Achsge-

1 Zeitlicher Ablauf der Weiterentwicklung und
Leistungserhahung der Lokomotiven der BR 110
und 118 der DR
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Zechenerkiarung:

triecbe. Beide Maschinen gelangten nach
dem Raw-Aufenthalt, bei dem sie auf je zwel
900-kW Antriebsleistung umgebaut wurden,
wieder in ihre Heimat-Bahnbetriebswerke,
der Einsatzstelle Zeitz und dem Bw Halie P.
Nach dem Einbau der Erprobungsachsge-
triegbe kamen zum Bw Rostock und verkehr-
ten vor S-Bahn-Zigen.

1983: Extremerprobung von Dieselmotoren
12 KVD 21 AL-4 {1100 kW) und von Stro-
mungsgetrieben GSR 30/5,7 (1050 kW) in
der Lokomotive 118 124.7;

Einbau der Dieselmotoren sowie der Stro
mungsgetriebe durch das Raw ,Wilhelm
Pieck” Karl-Marx-Stadt; Erprobung durch das
Bw Rostock und nachfolgend durch die Ein
satzstelle Zeitz und das Bw Leipzig Hbf Sud,
Dabei konnten gleichzeitig neue Achsge
triebe mit Kugelgraphitgut-Getriebegehau-
sen des VEB Getriebewerk Gotha getestet
werden

Zuvor wurde diese Maschine vom 16. Mai
1983 bis 10. Juni 1986 im Institut fur Eisen-
bahnwesen, Sektion Fahrzeuge und Werk-
statten, Halle (Saale} leistungstechnisch er
probt. Dabei zeigte sich, daRl die Zugkraftli
nie fur die Nennleistung fast in den Bereich
der Vergleichslinie der BR 132 gelangt
(Abb. 2).

Damit ist die 118 124 7 gegenwirtig das lei
stungsstarkste Triebfahrzeug der DR mit die-
selhydraulischer  Kraftibertragung.  Aller
dings wurde damit der Grenzleistungsbe-
reich fur die BR 118 erreicht. Die Reibungs
masse der BR 118 B'B’' ermoglicht nur eine
maximale  Anfahrzugkraft von 260 kN
(BR 132: 315 kN).

Eine weitere Umrustung der BR 118 B'B’ auf

je zwer 1100-kW-Antriebsanlagen ist nicht
vorgesehen.

Neben den Lokomotiven 118 126-2 und
118 181-7 erhielten noch folgende Maschi-
nen im Raw ,Wilhelm Pieck” Karl-Marx-Stadt
je zwei 900-kW-Antriebsanlagen:

118 182-5 (1984), 118 103-1, 118 132-0 und
118 141-71 (1985). Der Einsatz der zuletzt ge-
nannten Triebfahrzeuge erfolgt ausschliefl-
lich im Bereich der Rbd Halle durch die Ein-
satzstelle Zeitz, zum Teil in Umldufen der
BR 120 Eine Umnummerung dieser Trieb-
fahrzeuge ist ebenfalls nicht vorgesehen.

1985/1986: Erprobung von Dieselmotoren
12 KVD 21 AL-4 (900 kW) und von Stro
mungsgetrieben GSR 30/5,7 (900 kW  mit
Stutengetriebe) in  den  Lokomotiven
112 551-1 und 112 486-6;

Einbau der Dieselmotoren und der Stro
mungsgetriebe durch das Raw ,Fritz Heck
ert” Stendal, Erprobung durch das Bw Réb
lingen am See

Die DR lie? bei Beschatfungsbeginn der er
sten Serie der BR 110 etwa 170 Fahrzeuge
mit Stufengetriebe ausrusten (BR 110.0-1)

Im Zusammenhang mit dem Umbau der
BR 110 zur BR 112 und BR 114 wurde auch
die Anwendung des Stulengetriebes bei die
sen BR untersucht. Dabei zeigte sich, daR die
BR 112 in der Version mit Stufengetriebe vor
allem auf steigungsreichen Streckenab
schnitten bei  Geschwindigkeiten um
40 km/h und haufigen Anfahrten wirtschaft
lich fahrt. Im Jahre 1976 wurden bereits die
Lokomotiven 110 136-9 (Bw Rostock, ab
20. Januar 1976) und 110 137-7 (Bw Gustrow,
ab 25 Dezember 1976) versuchsweise auf
modifizierte und auf 900 kW miit Stufenge
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triebe ausgelegte Stromungsgetriebe umge-
baut. Die beiden Maschinen aus der Voraus-

erprobung erhielten ebenfalls die Einreihung
in die BR 112.

Die 112 551-1 und 112 486-6 sind vorrangig
auf dem Streckenabschnitt Roblingen am

See - Querfurt—Vitzenburg und im Bedarfs-

fall auf dem Streckenabschnitt Réblingen am
See—Helbra iber Blankenheim Trennungs-
bahnhof eingesetzt. Inwieweit eine Umnum-
merung erforderlich wird, steht derzeit noch
nicht fest.

1986: Erprobung eines  Dieselmotors
12 KVD 21 AL-5 (1100 kW) und eines Stro-
mungsgetriebes GSR 30/5,7 (1100 kW) in der
Lokomotive 114 673-7;

Einbau des verbesserten Dieselmotors
12 KVD 21 AL-4 mit der neuen Bezeichnung
12 KVD 21 AL-5 und des Strémungsgetriebes

2 Z-V-Kennlinien der Lokomotiven 118 124.7,
118 805-1 und 118 625-3 im Vergleich zu denen der
BR 118 2.4, 118 6.8 sowie 132 und 120
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durch das Raw ,Fritz Heckert” Stendal; Er-
probung der Maschine durch das Bw Leipzig
Hbt Sid;

Diese Dieselmotorausfiihrung soll kiinftig in
den Lokemotiven der BR 110 (dann als
BR 114 zu bezeichnen) und 119 zum Einsatz
kommen.

Die 114 673-7 ist aulerdem Erprobungstré-
ger fiir eine 2-Kreiskihlanlage. Dabei wurde
eine Erhdhung des Wirkungsgrades und eine
Senkung des Kraftstoffverbrauches festge-
stellt. Dariiber hinaus wird diese Lokomotive
mit einer stufenlosen Drehzahlregelung be-
trieben.

Die Ergebnisse aus den Erprobungen

Die zielstrebigen Erprobungen in den
Jahren von 1960/70 an und die dabei er-
zielten Ergebnisse veranlaBten die DR,
zahlreiche Lokomotiven der BR 110 auf
die Ausfihrung als BR, zahireiche Loko-
motiven der BR 110 auf die Ausfihrung
als BR 112 (900 kW) und die BR 118.2-4

118 124 (2 x 1100 kW)

178 625 (2 x 1700 kW,
Stromungsgetriebe
GSR 30/5.7)

718605 (2 1700 kW,
Stromungsgetriebe
GS 20/55)

BR 718.6-8 (2x 900 kW)
BR 118.2-% (2% 136 kW]
8R 132
B8R 720

(2208 kW)
(1271 kW)

0 20 30 40 50
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auf die Ausfiihrung 118.6-8 (2x900 kW)
umazuriisten.

Die vorstehenden Ausfiihrungen wiren
unvollstandig, wenn nicht gleichzeitig
tber die Auswirkungen auf andere Bau-
reihen berichtet werden wirde.

Die abgeschlossenen Erprobungen
schufen wichtige Voraussetzungen fiir
den Betrieb der Triebfahrzeuge der
BR 119 mit Dieselmotoren und Stro-
mungsgetrieben aus der DDR-Produk-
tion. So konnte 1982 die 119 088-3, als
erste Lokomotive dieser Baureihe im
Werk ,23. August”  Bukarest mit
12 KVD 21 AL-4-Dieselmotoren und
Stromungsgetrieben GSR 30/5,5 ausge-
ristet sowie durch das Bw Halle G mit
einer Leistung von 22X 1000 kW in
Dienst gestellt werden (Umbeheima-
tung 1984 zur Rbd Erfurt).

1983 folgte die bereits im Raw ,Wilhelm
Pieck” Karl-Marx-Stadt auf die neuen
Aggregate umgeriistete 119 057-8. Im
Jahre 1985 kam die 119 060-2 hinzu. Sie
erhielt ebenfalls in Karl-Marx-Stadt
12 KVD 21 AL-4-Dieselmotore.  Hinzu
kamen hier 3-Wandler-Stromungsge-
triebe sowie eine 2-Kreiskiihlanlage,
Beide Maschinen gehoren jetzt zum
Bw Halle G und verkehren auf den
nicht elektrifizierten Strecken Halle
(Saale)— Nordhausen — Leinefelde, Halle
(Saale)—Zeitz, Halle (Saale)-Falken-
berg (Elster) und Halle (Saale)—Halber-
stadt. Weiterhin ist seit 1981 im Bahnbe-
triebswerk Halle G die 110 156-7 mit ei-
nem Dieselmotor 12 KVD 21 AL-4 be-
heimatet (siehe ,me" 8/86, S. 5). (9)
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Neue Triebwagen
fiir polnische
Schmalspurbahnen

In der Volksrepublik Polen werden
durch die Polnischen Staatsbahnen
mehr als 2 800 km Schmalspurstrecken
betrieben, und ihre volkswirtschaftliche
Bedeutung ist aus heutiger Sicht unum-
stritten. 65 Prozent der Strecken haben
eine Spurweite von 750 mm, 19 Prozent
1000 mm, 10 Prozent 600 mm und 5 Pro-
zent 785 mm. Auf einer Lange von ins-
gesamt 1736 km wird Reiseverkehr be-
trieben und werden jahrlich etwa 8 Mill.
Personen befordert.

Von nicht zu unterschatzender Bedeu-
tung ist aber vor allem der Glterver-
kehr, der jéhrlich ein Transportaufkom-
menvon rund 7,5 Mill. Tonnen erreicht.
Im Jahre 1983 gehdrten zum schmalspu-
rigen Fahrzeugpark der PKP 101 Dampf-
lokomotiven, 185 Diesellokomotiven, 36
Triebwagen, 350 Reisezugwagen, 7 500
Guterwagen und 800 Rollfahrzeuge.
Seit 1969 importiert die Volksrepublik
Polen fir die Schmalspurbahnen der
PKP Diesellokomotiven aus Rumanien.
Die im Lokomotivbauunternehmen ,23.
August” in Bukarest gebauten Maschi-
nen der PKP-Baureihen Lxd2 und Lyd2
bewadhren sich inzwischen auf zahlrei-
chen Strecken.

Jetzt sind die PKP bestrebt, schrittweise
den Reiseverkehr auf ausgewihliten
Strecken zu modernisieren und attrakti-
ver zu gestalten. Deshalb wurde bereits
1983 der Bau von 30 Triebwagen und
100 Beiwagen ebenfalls in Bukarest in
Auftrag gegeben, die fir einige Strek-
ken der 1000-mm- und 750-mm-Spur
bestimmt sind. Hier geht es besonders
darum, die vorhandenen und sehr
unterschiedlichen Triebwagentypen &l-
terer Baujahre zu ersetzen.

Die ersten beiden Zugeinheiten wurden
im vergangenen |ahr geliefert. Eine
Fahrzeuggarnitur (MBdx 2-301) ist auf
dem 132km langen und nordastlich von
Szczecin gelegenen Meterspurnetz von
Gryfice getestet worden. Die andere
(MBdx 2-302) kam auf der 750-mm-spu-
rigen und 71 km langen Strecke Pia-
seczno—Nowe Miasto n. Pilicq, studlich
von Warschau gelegen, zum Einsatz.
Nach anfinglich aufgetretenen Kinder-

Technischie Daten der Triebwagen MBdx2 - 301 bis 330

Lange 15920 mm
Breite 2 400 mm
Hohe 3300 mm
Dienstmasse 24,40t
Leermasse 2390t
Achsanordnung B2
Drehgesteilabstand 9 000 rmm
Drehgesteliradstand 1700 mm
Raddurchmesser 750 mm
Leistung 141 kW

Hochstgeschwindigkeit 60 km/h (1000-mm-Spur)

40 km/h (750-mm-Spur)

M Triebwagen, B 2. Kiasse,
d Diesel, x  vierachsig
2 hydraulische Kraftibertragung

Die Beiwagen werden (m bestehenden Reisezugwagen-
schema numeriert.

krankheiten bewéhren sich die Triebwa-
gen und verkehren nun auch schon auf
dem ostlich von Gdansk gelegenen
750-mm-Spur-Netz.

Die Fahrzeuge verfiigen (ber zwei
Drehgestelle. Uber einem Drehgestell
befindet sich der Motor. Die Drehge-
stelle entsprechen, abgesehen von der
Drehgestellfederung, denen der be-
wahrten Lokomotiven der Baureihe
Lxd2. Der Wagenkastenaufbau besteht
aus selbsttragenden Stahlblechprofilen.
Jeder Triebwagen ist mit zwei asymmet-
rischen und einplétzigen Fihrerstanden
ausgestattet, die direkt zuganglich sind.
Die Zugédnge zum Fahrgastraum befin-
den sich in der Wagenmitte. Im Trieb-
wagen sind 39 Sitzpldtze (45 im Beiwa-
gen), eine Toilette sowie eine durch Ra-
diatoren betriebene Heizung vorhan-
den. Die mit sechs Zylindern und einer
Leistung von 141 kW ausgestatteten
Motore des Typs S 2156 HMV sind eine
Lizenzproduktion von MAN. Das Ge-
triebe arbeitet hydraulisch, die Kupp-
lung automatisch.

Nun sollen derartige Fahrzeuge auch
fur die 785 mm spurige Schmalspur-
bahn Gliwice —Rudy bestellt werden.
Bis 1988 wird die Lieferung der Schmal-
spurtriebwagen abgeschlossen sein.
Dampflokognotiven vor Reiseziigen wer-
den dann der Vergangenheit angehd-
ren.

wdm.

Quellenangaben

(1} Chastacz, M. u. Horn, A : Rumanische Triebwagen fur
die Schmalspur, Laviedurail Nr, 2021, Paris, 5. Dezember
1985, 5. 48

(2) -: Neue Schmalspurfahrzeuge in Polen, Eisenbahn,
Wien, Heft 10/85

Herwig Gerstner, Wels (Osterreich)

Schmalspur-Renaissance
in Osterreich

Um die Jahrhundertwende entstanden
in Osterreich zahlreiche 760-mm-spu-
rige Lokalbahnen. Sie wurden teils
unter privater, aber auch unter staatli-
cher Verwaltung betrieben und er-
schlossen meist topographisch unglin-
stig gelegene und somit verkehrstech-
nisch benachteiligte Gegenden.

Ende der 50er Jahre wurde damit be-
gonnen, einige dieser Strecken stillzule-

gen. Fehlende Investitionsmittel, unat-
traktive Fahrplane, heruntergewirt-
schaftete Anlagen und veralterte Be-
triebsmittel waren fiir Verkehrsverlage-
rungen auf die Strafle ausschlagge-
bend. So verschwanden u. a. die Salz-
kammergut-Lokalbahn (SKGLB), Salz-
burg-Bad Ischl, St. Lorenz—Mondsee,
die Gurktalbahn (OBB), Treibach—Al-
thofen —Klein Glédnitz, die Vellachtal-
bahn (OBB), Volkermarkt—Kihnsdorf—
Eisenkappel, die Bregenzerwaldbahn
(OBB), Bregenz-Bezau, die Steyrtalbahn
(OBB), Garsten —Klaus, Pergern—Bad
Hall, Teile der Feistritztalbahn (Steier-
markische Landesbahn, StLB), Abschnitt
Birkfeld —Ratten, der  Stainzerbahn
(StLB), Prding-Wieselsdorf — Stainz, der
Murtalbahn (StLB), Abschnitt Tams-
weg — Mauterndorf und die Lokalbahn
Payerbach — Hirschwang.

Untersuchungen fihrten zu der Ent
scheidung, weitere Stillegungsabsich-

ten neu zu Uberdenken. Das Ergebnis
sprach in vielen Fallen fir die Beibehal-
tung der verbliebenen Bahnen. Um auf
Schmalspurbahnen den Reiseverkehr
6konomisch, rationell und komfortabel
zu gestalten, war die Beschaffung neuer
Fahrzeuge unumginglich. Die StLB be-
stellte bereits am 1. Méarz 1978 vier
neue dieselelektrische Trieb- und vier
dazugehdrige Steuerwagen. Ebenfalls
wurde ein passender Postwagen bei
Firma Franz Knotz KG in Wien in Auf-
trag gegeben. Die elektrischen Ausri-
stungen lieferte die Osterreichische
Brown Boveri AG (BBC) in Wien.

Am 27. November 1980 verlieB der er
ste Triebwagen (VT 31) das Hersteller-
werk und wurde ins Murtal Gberstellt.
Bereits einen Tag spéter zeigte sich,
dal der Prototyp allen Anforderungen
gerecht wurde.

Das 18 m lange Fahrzeug leitete den Be-
ginn einer neuen Epoche auf den oster-
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reichischen Schmalspurbahnen ein.
Der lange, schlanke Wagenkasten, der
sich im Bereich der Tlren und Fihrer-
stdnde verjingt, ist aus Blechen und
Formrohren selbsttragend geschweil3t.

Die neu entwickelten Drehgestelle ge-
statten eine Hochstgeschwindigkeit von
70 km/h bei ausgezeichneter Laufruhe.
Aufgrund der beengten Platzverhalt-
nisse erfolgt der Antrieb der Achsen
durch einen langsliegenden Elektromo-
tor. Uber BBC-Gummigelenkantriebe
wird die kinetische Energie auf die Ach-
sen Ubertragen. Da neben dem Motor
im Drehgestell das Bremsgestidnge
nicht untergebracht werden konnte,
wurde auBerhalb der Achslager fiir je-
des Rad ein Druckluftbremszylinder
vorgesehen.

Fur die Unterflur angeordnete Antriebs-
anlage wurden weitgehend bewihrte
Bauteile verwendet. Als Antriebsmotor
dient ein wassergekuihlter MAN-6-Zylin-
der-Dieselmotor mit 221 kW bei 2 100
U/min. Ein angeflanschter Drehstrom-

ergonomisch konzipiert — er &hnelt
dem einer modernen StraBenbahn und
bietet einen hohen Bedienungskomfort
fur den Tiebfahrzeugfuhrer.

Die pneumatisch betédtigten Einstiegtii-
ren werden auf Knopfdruck durch den
Fahrgast bedient.

Die Fahrzeuge verfiigen (iber eine
Scharfenberg-Kupplung, wobei eine
61polige Steuerleitung aber noch ge-
sondert gekuppelt werden muB. Diese
Schaku schlieBt somit den gemischten
Einsatz mit anderen Fahrzeugen, wel-
che die sogenannte Bosna-Kupplung ha-
ben, aus, Die VT kénnen nicht als GmP
verkehren. Lediglich der Postwagen be-
sitzt eine Ubergangskupplung, um auch
in lokbespannten Ziigen verwendet
werden zu kénnen.

Im Mai 1982 erfolgte nach eingehender
Personalschulung die offizielle Presse-
vorstellung in Form eines Sonderzuges
mit der Zusammenstellung VT + VS +
VS + VT 4+ VS + VS + VS + VT! Der
126 m lange Triebwagenzug mit einer

J g generator versorgt iber eine Dioden- Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h
B f;rifi briicke beide Fahrmotore mit Strom. und rund 900 PS wurde als eine génzlich
g 53 Fiir die Warmluftheizung des Innenrau- neue Dimension auf der 760-mm-Spur
E‘fé, mes wird das Motorkiihlwasser heran- von breiten Kreisen der Offentlichkeit
rg gezogen. Zusammen mit einer optima- zur Kenntnis genommen.
i — 59 len Schall- und Warmeisolation bietet Inzwischen erhielt auch die Zillertal-
] der Innenraum einen angenehmen Rei- bahn je zwei derartige Trieb- und
P sekomfort. Auch der Fihrerstand wurde ~ Steuerwagen. Diese Fahrzeuge kdnnen
2 JH nur paarweise verwendet werden, da
S &3 jeder Wagen lediglich uber einen Fih-
< rerstand verfigt. Ebenfalls etwas anders

7

12

Technische Daten der StLB-Fahrzeuge gestaltet wurde die Kopfform. Am 29.

Juni 1984 ist an die Zillertalbahn je ein

Fahrzeugnummern VT 31 - M (Triebwagen)
| af <l Hersteller. mechanisch Fa. Franz Knotz KG, Wien Triebwagen und Steuerwagen (Nr. VT 3
& RS S T und VS 3) geliefert worden. Die VT 4
T Lp 18.000 mm und VS 4 folgten zwei Monate spéter.
o g’r:‘::;ji:::gs;:‘;“‘e“‘ S Da nun auch die OBB Interesse an den
B3 Drehgestellachsstand 1830 mm neuen Fahrzeugen zeigten, fanden be-
% ?ﬂ‘:‘i‘g; . 9"‘;@ - reits am 1., 2. und 3. Juli 1983 Probe-
r L UrCimi m .
= %’5 bidmiunesopd .78 ¢ fahrten mit StLB-Wagen auf den Strek-
L[:§ Sitzplatze 64 ken des Waldviertels sowie am 4. und
=3 sl . —— 5. Oktober 1983 auf der Pinzgauer Lo-
W) 3 6 Zylinder kalbahn (Zell am See — Krimml) statt. Die
Versuchsfahrten verliefen positiv, so
E‘_\f' J Fahrze: mmern VS 41 - 44 (Steuerwagen) 2 *
{7 ioring wie VT - daR sich die OBB ebenfalls entschlos-
i Lup 17 700 mm sen, derartige Fahrzeuge zu beschaffen.
L3 Breite des Wagenkastens 2421 mm s sy i
) S Orehzaptanabstand 10 000 mm Bei der Firma Knotz wurden fiinf derar-
{r‘f_ Drehgestellachsstand 1700 mm tige Triebwagen in Auftrag gegeben,
Isl el 5 . die wiederum baulich von den fiir die
= wc an einem Ende des Fahrzeugs  erwahnten Privatbahnen gelieferten et-
b h k 3
was abweichen (Lik: 18 300 mm, Wa-
J Fahrzeugnummer DF 93 (Post-/Gepiickwagen) -
=S Hersteller w\ie\”m genkastenldnge: 17 120 mm, Héhe:
LUP Schaku 17 100 mm 3 220 mm, Breite: 2 424 mm; siehe Ta-
= = [~ Bosna-Kupp! 17 700 mm 5 i
= j e Breste des Wagenkastens 2421 mm be”e Und Ze"'JhN{HQ Zum Ve"Q'e‘Ch]-
L:;..ru — = Drehzaplenabstand 10 000 mm Vom Februar bis April 1986 erhielten
S Deoptihchoned  aho OBB die Triebwagen 5090 001 bis 5090
Sortierraum Post 9.2 m’ 005 Die Wagen 5090 001 b|5 5090 003
. Gepackrien; Baht . S werden auf der Strecke Zell am See-
_‘nJ-ﬂ._h:_—__ Lo Lpermasse 181, mix Krimml! eingesetzt. Die beiden anderen
- ; Masse, belatien 32t

Fahrzeuge verkehren zwischen Gmiind
und Grol} Gernugs.
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1 Triebwagen MBxd2-210 der 750-mm-Spur (Bu
karest 25114/1986) im &stlich von Gdansk gelege-
nen Bahnhof Stegna (Juli 1986)

2 Im er 1985 entstand dieses Foto auf

dem Bahnhot Pias o, sudlich von rschau. Es
gt den Trie

750-mm-Spur

3 Bereits ein Jahr alt ist der Triebwagen
MBxd2-306, hier in Stargard Szc ki der
1000-mm-Bahn in Richtung tobez und Insko

nach Osterreich: Entladung des VT 34
of Zell am See Anfang Oktober 1983

5 VT 34 vor einer Probefahrt auf der OBB-Strecke
Zell am See—Krimml am 4.0k : 3im Bahn
hof Zell am See

der Zillertalbahn
Fahrzeuge gut be
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Parkete fahrzeugarchiv

1

Mit einem Oldtimer
durch Brandenburg

Seit dem 18. Juni 1986 gibt es nun auch
bei der Brandenburger StraRenbahn ei
nen nach historischen Gesichtspunkten
restaurierten  StraBenbahntriebwagen
Dabei handelt es sich um den ehemali
gen Brandenburger Triebwagen 30. Er
wurde im Jahre 1912 von der Waggon-
bau AG Gottfried Lindner, Ammendorf
(mechanischer Teil), und der Berg-
mann-Elektrizitatswerke AG, Berlin-Ro-
senthal (elektrischer Teil), gebaut. Von
1972 bis 1977 rollte der Wagen noch
mit der Nummer 191 regelmélig durch
die Straen der Havelstadt. Anschlie
Bend rund drei Jahre als Rangierfahr
zeug auf dem Betriebshof genutat,
wurde der Veteran dann abgestellt
Schon damals war vorgesehen, ihn spé
ter einmal fir historische Zwecke aufzu-
arbeiten. Erst sechs Jahre spater konnte
dieses Vorhaben verwirklicht werden.
In nur knapp funf Monaten wurde das
Fahrzeug von Mitarbeitern der Ver
kehrsbetriebe Brandenburg nahezu in
den Originalzustand versetzt. Der Trieb-
wagen ist jedoch fir den Nachtbetrieb
und Beiwageneinsatz nicht zugelassen.
AnldBlich der Havelfestspiele am 28
und 29. Juni 1986 fanden die ersten 6f-
fentlichen Fahrten zum Waldcafé Gor-
den und ins Neubaugebiet Hohenstiik-
ken statt.

1 Indiesem Zustand war der Triebwagen 191 bis
1980 im Einsatz

2 Im Januar 1986 war der Wagenkasten bereits
vom Fahrgestell abgehoben. Die Restaurierungsar
beiten begannen

3 Der Wagenkasten besteht zu einem grofen Teil
aus Holz und wurde zunachst vallig demontiert
AnschlieBend wurde er wieder sorgfaltig aufge
baut

4 Mit groBen Aufwendungen sind auch die Innen
arbeiten ausgefuhrt worden

5 Der historische Triebwagen 30 ist fertiggestelit

Uber sieben Jahrzehnte fubr er in dieser Form
durch Brandenburg. Davor das Stammpersonal in
historischen Uniformen

Text und Fotos: |. Schulze, Brandenburg
4
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Noch einmal:
T6

Im Heft 4/86 informierten wir
tiber die neue Generation von
Tatra-StraBenbahnfahrzeugen,
die derzeit in Dresden erprobt
wird.

Die auf dieser Seite veroffent-
lichten Zeichnungen im MaRstab
1:87 sollen das Bild rund um den
.Neuen” abrunden. Erginzt wer-
den sie von ausgewahlten tech--
nischen Daten. Somit durfte
auch fiir die Modellbauer eine
neue Anregung gegeben sein.
Zeichnungen: Ing. Ivo Mahel,
Prag

Ubersetzung: Karin Ellwanger,
Berlin
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Technische Daten Typenangaben
A Einrichtungswagen, Drehzapfenabstand 6,7 m
T6A2 B6A2Grundmale wie TG A2 B Einrichtungswagen, Drehzapfenabstand 7,5 m
Linge des Wagenkastens 14 700 mm C Zweirichtungswagen, Drehzapfenabstand 6,7 m
Breite des Wagenkastens 2 200 mm Mégliche Wagenreihung D Zweirichtungswagen, Drehzapfenabstand 7,5 m
Dachoberkante - ca.3150mm Tw; Tw + Tw; Tw + Tw + Tw; 2 Breite des Wagenkastens 2,2 m
rne?xlmale Geschwindigkeit 55 km/h Tw + Bw; Tw + Tw + Bw; Tw + Bw + Tw 5 Breite des Wagenkastens 2,5 m
Leistung 4 x 45 kW (erst nach Einbau der elektrischen Kupplung). 6 Breite des Wagenkastens 2.6 m
Wendezi.ige werden mit Fahrgdsten besetzt,

ohne Schaffner

Mit Beginn des Jahresplanes
1986/87 verkehrt beim VEB Thii-
ringerwaldbahn und Strafen-
bahn Gotha zwischen Gleis-
dreieck und Bahnhof Walters-
hausen ein Wendezug.

Er besteht aus zwei Triebwagen
des Typs T2D (Nr. 34 und 35,
Baujahr 1967/68), die jeweils mit
dem Heck an einen Zweirich-
tungsbeiwagen des Typs B 57
(Nr. 97, Baujahr 1960) gekuppelt
werden. Jeweils der flkrende
Triebwagen sowie der Beiwagen

der riickwirtige Triebwagen
wird leer mitgefiihrt. Da somit
das Umsetzen der Einrichtungs-
wagen im Gleisdreieck Walters-
hausen entfallt, konnte der
Schaffner eingespart werden.
Die Fahrgaste entwerten ihre im
Vorverkauf erworbenen Fahr-
scheine nun selbst.

Der auf dem Foto gezeigte Trieb-
wagen 35 bildet das Wendezug-
ende. Deutlich sind die nach-
traglich autgesetzten Blink-,
Brems- und Rickleuchten zu se-
hen.

Text und Foto: R. Rost, Gotha
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Gunnar Sattler (DMV), Leipzig

Historischer
Pferdebahnbetrieb
in Leipzig

Standig wachsender Beliebtheit er-
freuen sich Sonderfahrten mit elek-
trisch betriebenen Stralenbahnvetera-
nen. Neben den groRen Verkehrsbetrie-
ben, wie Berlin, Leipzig, Dresden oder
Halle, verfiigen heute auch zahlreiche
kleinere GUber historische StraRenbahn-
wagen. Zu ihrer Wiederaufarbeitung
kam es oft durch enge Zusammenarbeit
zwischen dem jeweiligen Verkehrsbe-
trieb und einer Interessengemeinschaft
von . StraBenbahnfreunden. Diese Ar-
beitsgemeinschaften gehdoren meist
dem DMV an und werden von ihm
unterstltzt. Weniger bekannt ist der hi-
storische Betrieb mit einer Pferdebahn,
wie er zu besonderen Anlassen in Leip-
zig organisiert wird.

Bis Mitte der 60er Jahre fuhr auf dem
Brihl, einer Geschéftsstrale im Zen-
trum Leipzigs, noch die StraBenbahn.
Nach der Stillegung blieben die Gleise
zwischen Richard-Wagner-Platz und
Goethestrale jedoch erhalten. Nicht

zum ersten Mal gehérte auch 1984 die
historische Pferdebahn zu den Attraktio-
nen der ,Leipziger Markttage”. Die Ab-
fahrtstelle befand sich am Richard-Wag-
ner-Platz. Nach dem Zustieg der Fahr-
gaste ging die Fahrt auf dem ehemals
stadteinwarts fuhrenden Gleis ohne Halt
zum Sachsenplatz. Dort angekommen,
wurden die Pferde an der anderen Seite
des Wagens vorgespannt. Nun begann
die Rickfahrt auf dem selben Gleis. Ob-
wohl im Brihl der Kraftfahrzeugverkehr
weitgehend eingeschrénkt ist, muBten
am ,Hallischen Tor" einige ,verirrte
Benzinkutschen” durch Glockenschldge
auf die herannahende Bahn aufmerk-

sam gemacht werden. Besonders reiz-
voll zeigten sich Begegnungen mit der

ebenfalls von Pferden gezogenen,
gummibereiften ,Historischen Post”
und zahlreichen Droschken. Der An-

drang von Reiselustigen war besonders
am Wochenende grolR. Kam der Wagen
von ,groRer Fahrt”, standen schon die
nachsten Fahrgéste bereit.

Kutscher und Kondukteur, sonst in an-
deren Berufen tatig, trugen historische
Uniformen.

Uberhaupt muBte vieles zuvor vorberei-
tet werden. Das Hauptproblem waren
die Pferde, denn im Stralenbahnhof
Reudnitz, dem einstigen ,Centraldepot”

+Heck-an-Heck-
Verkehr” auch
auf der Waldbahn

.Heck-an-Heck-Verkehr" mit
KT4D-Fahrzeugen wird auch
durch den VEB Thiiringerwald-

Gothawagen
mit Einholm-
stromabnehmern

In Leipzig und Brandenburg er-
hielten einige Gotha-Triebwagen
Einholmstromabnehmer.

Abb. 1 zeigt den Tw 150 der
Brandenburger Verkehrsbe-
triebe am 31. Mai 1984 am
Puschkinplatz mit zwei Beiwagen
wihrend der Fahrt zur End-
schleife Waldcafé Gorden.

Auf Abb. 2 ist der Tw 1334 der
Leipziger Verkehrsbetriebe zu
sehen. Er wurde um 1960 vom

12 me 12/86

bahn und Straenbahn Gotha
praktiziert. Dazu bewahrt sich
das im ,me" 2/86 beschriebene
und ebenfalls in Erfurt verwen-
dete ,Hilfsrohr”.
.Heck-an-Heck” gefahren wurde
im April 1985 zwischen den
Waldbahn-Haltestellen Gleis-
dreieck und Bahnhof Reinhards-

damaligen VEB Waggonbau Go-
tha gebaut, nach Dresden gelie-
fert, 1978 nach Leipzig umge-

brunn sowie im November 1985
zwischen Gleisdreieck und der
Goethestralle in Waltershausen.
Zum Einsatz gelangten dabei die
Fahrzeuge 303 bis 306.

Eine Besonderheit der Betriebs-
fihrung besteht, bedingt durch
die giinstige Lage der Haltestel-
len, darin, daf} beim Einsatz auf

der Thiringerwaldbahn beide
Wagen mit Fahrgasten besetzt
werden kdnnen.

Der ,Heck-an-Heck-Verkehr”
hat sich bei beiden Einsatzen be-
wihrt. Daher wird er auch kiinf-
tig im Baubetrieb angewendet
werden.

M. Schenke, Waltershausen

setzt und inzwischen ebenfalls
mit einem Einholmstromabneh-
mer ausgeriistet.

Fotos:
T. Fiebig, Brandenburg (1),
G. Sattler, Leipzig (2)
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1 Wagen 99 am 27. Mérz 1897, dem letzten Be
triebstag der Plerdebahnlinie Kaiser-Wilhelm-
Strale - Gohlis

2 87 |ahre spéter: Der historische Plerdebahnwa
gen 95 wird aus den Gleisen des Streckennetzes
der LVB gehoben

3 Historische Pferdebahn am Sachsenplatz

4 Abfahristelle Richard-Wagner-Platz — in weni
gen Minuten beginnt die bei Kindern und jugendli
chen beliebte Fahrt

Fotos: Repro D. Krische, Leipzig (1), Verfasser (2 bis
4)

der ,Leipziger-Pferde-Eisenbahn” (LPE),
befanden sich lingst keine mehr. Sie
wurden von der Firma Hilbert, aus Al-
then bei Leipzig, zur Verfigung gestellt.
Schwierig war auch der Transport des
Pferdebahnwagens zum Einsatzort. Da
die Gleisanlage im Brihl nicht mit dem
Streckennetz der StraRenbahn verbun-
den ist, muBte mit einem mobilen Kran
mandvriert werden. Der durch einen
StraBenbahntriebwagen  herangefah-
rene Pferdebahnwagen wurde in der
GoethestraBe aus den Schienen des
LVB-Netzes gehoben und nach einigen
Metern Fahrt auf dem StraBenpflaster
im Brihl wieder eingegleist. Jeden
Abend vollzog sich dieses vielbeachtete
Schauspiel innerhalb weniger Minuten
und ohne Behinderung der Linienziige
in umgekehrter Reihenfolge. Zahlreiche
Initiativen flir diesen Pferdebahnbetrieb
gingen von der Arbeitsgemeinschaft
6/44 Historische StraBenbahnfahr-
zeuge Leipzig" aus. So Ubernahmen die
Freunde dieser AG neben Ausbesse-
rungsarbeiten am Wagen und dem An-
fertigen der historischen Haltestellenbe-
schilderung auch den Transport des
Pferdebahnwagens. Die Entwiirfe der
historischen  Fahrscheine stammen
ebenfalls von ihnen.

Oft taucht die Frage nach der Herkunft
oder der Originalitat des Pferdebahnwa-
gens auf.

Das Fahrzeug mit der Nummer 95 ge-
hort heute zu den historischen Stralen-
bahnwagen des Kombinats Verkehrsbe-
triebe der Stadt Leipzig (LVB). Der Wa-

‘gen wurde in den Jahren 1971/72 auf

Vorschlag der Arbeitsgemeinschaft
6/44 von den Leipziger Verkehrsbetrie-
ben museumsgerecht aufgearbeitet. Er
entstand aus einem um 1908 in den
.Centralwerkstatten” der ,GroRen Leip-
ziger StraBenbahn” (GLSt) erbauten
Salzstreubeiwagen. Dieser Arbeitswa-
gen gehorte 1971 noch zum Sonder-
fahrzeugpark der LVB.

In den Hauptteilen entspricht er dem
Typ | der ,Leipziger Pferde-Eisenbahn”.
So bezeichnete man zehn kleine Ein-
spanner, die 1885 von einer Wuirzbur-
ger Fabrik beschafft und bei der ,Leipzi-
ger-Pferde-Eisenbahn” in Dienst gestellt
wurden. Mit den Wagennummern 93
bis 102 waren die kleinsten Leipziger
Wagen bis zu Beginn des elektrischen
Straenbahnbetriebes in Betrieb.
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Wolfram KeRler, Wiesenburg (Sachs.)

Von der Hauptbahn
zur Sekundarbahn

Die Strecke
Niederschlema - Schneeberg

Die Erzgebirgsstadt Schneeberg ist

durch eine viele jahrhunderte wéh-

rende Tradition bekannt geworden:
dem Bergbau. Doch iber das Werden
und Wachsen der dortigen Eisenbahn
ist bisher wenig geschrieben worden.
Nachfolgender Beitrag gibt einen Ein-
blick in die wechselvolle Geschichte ei-
ner Stichbahn, die kaum (iber ihren Ein-
zugsbereich bekannt wurde.

Der Bahnbau

Als im Jahre 1853 das Projekt einer Ei-
senbahn Zwickau — Schwarzenberg, der
spateren ,Obererzgebirgischen Eisen-
bahn”, realisiert werden sollte, wurden
auch die Stadtvater von Schneeberg
und Neustadtel aufmerksam. Beide
Bergstddte sowie das industriereiche
Rodelbach- und Schlemabachtal waren
ebenfalls sehr daran interessiert, an
diese Strecke angeschlossen zu wer-
den.

Da aber dann Steigungen bis 1:26 in
Kauf zu nehmen gewesen wéren, ent-
schied man sich fir den einfacheren
Weg: Die Trasse entstand im Tal der
Zwickauer Mulde.

Gleichzeitig wurden den Stadten
Schneeberg und Neustédtel eine ,Zweig-
eisenbahnlinie” versprochen.

Als dann am 11. Mai 1858 auf der ,Ober-
erzgebirgischen Eisenbahn” die ersten
Zige fuhren, war der Bahnhof Nieder-
schlema bereits so angelegt worden,
daf hier die geplante Stichbahn in die
Hauptstrecke einminden konnte. Noch
im gleichen Jahr, am 27. Juli 1858, er-
folgte der erste Spatenstich auf dem
Geldnde des kiinftigen Bahnhofs
Schneeberg-Neustadtel.

GroRere Kunstbauten waren®nicht erfor-
derlich. Daher ging der Bahnbau recht
zlgig voran. Am 19. September 1859
wurde die Stichbahn durch einen von
der sdchsischen TV bT-Lokomotive
(spatere |IbT) Nr. 58 mit dem Namen
SCHNEEBERG gezogenen Zug eroffnet.
Zu ihr gesellte sich bald noch die Loko-
motive Nr. 59, die NEUSTADTEL. Die
beiden 1'Bn2-Tenderlokomotiven, de-
ren vordere Bisselachsen spéater durch
Novotny-Achsen ersetzt wurden, erhiel-
ten ab 1892 die Betriebsnummern 1697
und 1698. Die beiden 1859 gebauten
Maschinen lieferte die Firma Hartmann.
An der 5,2 km langen Zweigstrecke be-
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fanden sich die Bahnhofe Nieder-
schlema, Oberschlema (heute Schlema
unterer Bahnhof und oberer Bahnhof)
sowie der Endbahnhof Schneeberg-
Neustddtel (ab 1939 Schneeberg [Erz-
geb.]). Im Jahre 1902 kam noch der Hal-
tepunkt Schneeberg hinzu,

Die Betriebsjahre bis 1945

Auf der Schneeberger Zweigstrecke
gab es nach deren Inbetriebnahme
kaum nennenswerte Besonderheiten.
Der Reiseverkehr stieg recht schnell an.
Das aber war auf fast allen sachsischen
Strecken mehr oder weniger der Fall.

Erwadhnenswert ist aber das stindige
Drangen der Einwohnerschaft und
Stadtviter, die bestehende Bahn in das
natiirliche Hinterland der Bergstadt,
also in Richtung Plauen zu verldngern.
SchlieRlich bestanden mit dem vogtlan-
dischen Raum enge Geschiftsbeziehun-
gen, vor allem durch die Stickereiindu-
strie. Samtliche Pline, wozu auch eine
Schmalspurbahn gehérte (Schneeberg
sollte Spurwechselbahnhof  * zur
750-mm-Spur werden), lehnte der sédch-
sische Staat ab. Damit stagnierte die in-
dustrielle Entwicklung und war schlie-
lich riicklaufig. Eine Bahnfahrt von

1 Bahnhot Schneeberg-Neustddtel vor 1900 — Blick
zum Empfangsgebaude, Guterschuppen und zur
Ausfahrt nach Niederschlema.

2 Bahnhof Schneeberg-Neustadtel. An der Lade-
rampe abgestellte Personenwagen eines Sonderzu-
ges zum Heimatfest 1937. Im Hintergrund der Lok-
schuppen. :

3 Lokomotive 89 285 Anfang der 40er Jahre kurz
vor der Einfahrt in den Haltepunkt Schneeberg

4 Das grofziigig angelegte Empfangsgebaude in
Schneeberg-Neustadtel um 1900 — rechts der Gi-
terschuppen. Vor dem Gebaude abgestellt: sachs
Gepackwagen, 4.-Klasse-Wagen DiSa 74,
2./3.-Klasse-Wagen BCS5a 92, 3.-Klasse-Wagen mit
Postabteil CPost Sa 72

5 Unfall am 9. April 1926 zwischen Schneeberg-
Neustadtel und dem Haltepunkt Schneeberg. Die
Lokomotive der Baureihe 91" trug zu diesem Zeit-
punkt immer noch die preuRische Originalbeschrif-
tung.
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Plauen nach Schneeberg auf direktem
Wege hitte vielleicht zwei bis drei Stun-
den gedauert; iiber Zwickau wurde sie
zu einer Tagesreise. Besonders emp-
findliche Verluste entstanden fir
Schneeberg mit dem Bau der Chemnitz-
Aue-Adorfer Bahn im Jahre 1875. Der
neu entstandene Verkehrsknoten Aue
entwickelte sich sprunghaft und iber-
fligelte bald die Nachbarstadte.
SchlieBlich wurde der Schneeberger
Strecke ab 15. Oktoberr 1878 der

.Hauptbahnstatus” aberkannt und der
Sekundérbahnbetrieb eingefiihrt. Das
bedeutete die Reduzierung der Fahrge-

schwindigkeit auf 15 km/h, um Perso-
nal fiir die Bewachung der Bahn einzu-
sparen und damit die Betriebskosten zu
reduzieren. Weiterhin wurde der Si-
gnaldienst vereinfacht, die — wie man
damals zu sagen pflegte — ,Barrieren an
den Niveaulbergdngen” beseitigt, und
es entfiel die erste Wagenklasse in den
Zigen. Als schlielich dann von 1881
bis 1893 die Schmalspurbahn Wilkau -
Wilzschhaus eroffnet worden war,
hatte man Schneeberg in Eisenbahnfra-
gen ganz ,auf Eis" gelegt.

Ab 1920 erhielt die Stichbahn gréRere
Bedeutung durch das aufstrebende Ra-
diumbad Oberschlema. So verkehrte in
den 30er Jahren ein Zugteil des Bader-
zuges Berlin — Bad Brambach ab Wer-

dau bis Radiumbad Oberschlema. Eben-
falls fuhren aus verschiedenen Richtun-
gen Dieseltriebwagen bis Oberschlema.
Uber den Lokeinsatz nach Ausmuste-
rung der SCHNEEBERG und NEUSTAD-
TEL ist bisher sehr wenig bekannt ge-
worden. Nachgewiesen werden konnte
lediglich ein Einsatz der sdchs. IlIbT von
der ehemaligen Chemnitz-Aue-Adorfer
Eisenbahn.

Ab 1920 verkehrten dann die beiden
preuBische T 9*-Lokomotiven mit den
spateren Nummern 91 675 und 91 1623.
Sonderziige beforderten in den 30er
Jahren Lokomotiven der Baureihe 64

(u. a. 64 456). Kurz vor dem zweiten
Weltkrieg ersetzte man die 91er durch

Lokomotiven der Baureihe 89.2 (ex
sachs. VT). Dabei handelte es sich u. a.
um die 89 283 (mit Ubergangseinrich-
tung zum Zug), 89 285 und 89 287. Die
Lokomotive 89 289 konnte noch am
22. Juli 1945 im Bahnhof Schneeberg
beobachtet werden. Ebenfalls im Ein-
satz war die ab 19. Oktober 1941 zum
Bw Aue gehorende 75 530. Uber den
eingesetzten Wagenpark gibt es nur
wenige Angaben. Fest steht aber, daB
um 1900 sdchsische Gepidckwagen mit
aulenliegender Treppe, 4.-Klasse-Wa-
gen DiSa 74,2./3.-Klasse-Wagen BCSa
92 sowie 3.-Klasse-Wagen mit Postabteil
CPostSa 72 zum Schneeberger Stamm-

wagenpark gehaorten.

Eine Raritdt war der zeitweilig einge-
setzte und 1865 von der Nurnberger
Firma Klett fir die Sdchsische Staats-
bahn gebaute Personenwagen der spa-
teren Gattung BCSa 65. Es handelte sich
dabei um den 2./3.-Klasse-Wagen mit
PreRkohlenheizung.

Spéter gehdrten zwei- und vierachsige
Abteilwagen sowie zweiachsige Ein-
heitswagen zum téglichen Bild.

Die letzten Jahrzehnte

Die eigentliche Blutezeit der Strecke be-
gann nach dem zweiten Weltkrieg. Die
SDAG Wismut sorgte fir eine standige
Steigerung des Berufsverkehrs. Aber
auch der Guterverkehr nahm sprung-
haft zu und drohte alle Grenzen zu
sprengen.

1948 verkehrten téglich 24 Zugpaare im
Werkverkehr fir die Wismut sowie
zwei Zugpaare fiir den 6ffentlichen Rei-
severkehr. Dazu kamen noch sechs bis
zehn Guterzugpaare. Die maximale
DurchlaRfahigkeit der Strecke war er-
reicht und die Kapazitat der Abstell-
gleise in Oberschlema und Schneeberg
durch Schichtziige voll ausgelastet.
Zwischen 1945 und 1947 verkehrte
noch einmal eine preuBische T 9%, die
91 873. Sie wurde durch die fast bis zur
Stillegung des oberen Abschnittes ein-
gesetzie ,Hauslok” 94 2092 abgelost.
Durch den intensiven Bergbau kam es
ab 1952 im Schlematal zu Senkungser-
scheinungen, wobei auch das Strecken-
gleis betroffen wurde. Aus Sicherheits-
grinden mufBte ab 7. April 1952 der Rei-
severkehr auf dem Abschnitt Schnee-
berg - Oberschlema eingestellt werden.
Der Giterverkehr folgte am 31. Juli
1952.

Aufgrund der geringen Achsfahrmas
sen fuhren wihrend der letzten Be-
triebstage nur noch die ,ex-meckl.
T 9-Lokomotiven” 911925 und 91 1948.
Hinzu kam die einzige nach 1945 bei der
DR verbliebene ehemalige bay. Gtl 4/5,
die 98 1108. Teilweise liefen vor den Lo-
komotiven beladene Sandwagen, um
bei Einbruchgefahr das Lokpersonal zu
schiitzen.

Eine Besonderheit sei auch hier noch
erwahnt: Kurz vor Einstellung des Reise-
verkehrs zwischen Schneeberg und
Oberschlema rollten im Februar und
Marz 1952 die ersten Baumuster der in
Gorlitz hergestellten Doppelstockwa-
gen bis Schneeberg. Ansonster waren
nach dem zweiten Weltkrieg verschie-
dene Wagengattungen, u.a. Lander-
bahnabteilwagen und Behelfspersonen-
wagen (Mci), anzutreffen. Es wurden so-
gar ein osterreichischer Gepackwagen
und ein zweiachsiger ungarischer
Schnellzugwagen beobachtet.

Die Reststrecke Schlema unterer Bahn-
hof — Schlema oberer Bahnhof war bis
Ende der 50er Jahre stark frequentiert.
Hier verkehrten vierteilige Doppel-
stockeinheiten, die in der Mitte mit D-
Zugwagen gekoppelt waren (siehe ,me"
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2/85, S. 12) und ,Zugfunkanlagen zur
Information fir die Reisenden erhalten
hatten. Ende der 50er Jahre nahm dann
das Verkehrsaufkommen auf der Rest-
strecke ab, da sich der Erzbergbau wei-
ter nach Aue, Niederschlema und LoR-
nitz verlagert hatte. Den Berufsverkehr
der SDAG Wismut (bernahmen zum
groBten Teil Omnibusse des ,Werkeige-
nen Transportbetriebes” (TB).

6 Bahnhof Niederschlema vor 1898

7 Bahnhof Oberschlema im Jahre 1927

8 Endbahnhof Schneeberg-Neustadtel im Jahre
1889

Fotos und Zeichnungen: Martin, Schneeberg (1);
Landgraf, Aue (2); Hamann, Schneeberg (3); Samm-
lung G. Meyer, Aue (4); Stadtarchiv Schneeberg
(5); Sammlung Verfasser (6 bis 8)

Zum Beginn des Winterfahrplan-Ab-
schnittes 1959/60 wurde der Reisever-
kehr dann schlielich ganz eingestellt.
Im Jahre 1975 ist die Strecke in ein An-
schluBgleis umgewandelt worden.
Nach 1960 fuhren Lokomotiven der Bau-
reihe 58 nach Oberschlema. Heute sind
es ausschlieBlich Dieselloks der Bau-
reihe 106. Im Frihjahr 1982 wurden die
Gleisanlagen des fritheren oberen
Bahnhofs Schlema erneuert sowie eine
Entladeanlage fir WohnungsgroRbau-
platten errichtet.

Das heutige AnschluBgleis hat nach wie
vor groBe Bedeutung fiir den Guterver-
kehr der Bergstadt.

Quellenangaben

(1) Akten des Verwaltungsarchivs der Rbd Dresden, u. a.:
- Kommissionsbericht zur Fortsetzung der Zweigbahn Nie-
derschlema - Schneeberg

— Gleisplane der Stationen der Strecke

~ Petitionen der verschiedenen jahre der Stadte Schnee-
berg und Neustddtel an die Stadteversammiung in Dresden
{2) Akten des Stadtarchivs Schneeberg

{3} Unterlagen der Bahnmeisterei Aue

(4) Hans-Georg Ebert: Probleme des Eisenbahnanschlus-
ses von Schneeberg, unverdffentlicht, Stadtarchiv Schnee-
berg.

15) Ministerium fur Verkehr ; Verfigungen und Mit-
teilungen, Teil Deutsche Reichsbahn, verschiedene Ausga-
ben

{6) Statistische Berichte iiber den Betrieb der unter kénig-
lich-sachsischen Staatsverwaltung stehenden Staats- und
Privatbahnen, Koniglich Sachsisches Finanzministerium
Dresden (1869-1916)

{7} H. Golle: Schneeberg — eine siedlungsgeografische
Studie Diplomarbeit am geografischen Institut der Techni-
schen Universitat Dresden, 1963

{8} Mindliche Berichte von Angehirigen der DR
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100 Jahre Bahnhof Klingenthal

Am 1.Oktober 1986 war der heu-
tige Klingenthaler Bahnhof ge-
nau ein jahrhundert in Betrieb.
Der Zugverkehr wurde zwar
schon am Weihnachtsabend
1875 aufgenommen, doch gab
es bis dahin nur einen provisori-
schen Bahnhof.

Bereits im Jahre 1872 wurde in
Dresden die private Chemnitz-
Adorfer-Eisenbahn-Gesellschaft
gegriindet, deren Aufgabe darin
bestand, auch Klingenthal an das
Eisenbahnnetz anzuschlieBen.
Ab 1875 konnte die insgesamt
122 km lange Chemnitz-Aue-
Adorfer-Eisenbahn etappen-
weise dem Verkehr ibergeben
werden. Von Aue (347 m 4. NN)
bis nach Schoneck, wo mit

757 m . NN der hochste Punkt
erreicht war, schnaufte der Er-
6ffnungszug am 7. September.
An diesem Abschnitt im Tal der
Zwickauer Mulde lagen die
vogtlandischen Stationen Rau-
tenkranz, Jagersgriin und Ham-
merbriicke. Am 15. November
folgte der steile, 17,2 km lange
Teil hinunter bis nach Adorf
(458 m . NN) mit den Bahnho-
fen Zwota in Zwotental und
Markneukirchen in Siebenbrunn
(470 m U. NN). In Adorf gab es
zundchst keine Verbindung zum
Staatsbahnhof an der Strecke
Plauen—Adorf-Eger. Wegen
der ,Liicke” von einem Kilome-
ter war natlrlich die geplante
Verbindung tber Klingenthal
nach Bohmen von besonderer
Bedeutung.

Lok-
einsatze

Bw Engelsdorf

Lokbestand: 44 1256 (Hzl), 1616
(k), 2398 (Raw), 50 3555 (z),

50 3629 (Hzl in Cw), 52 5448 (E),
5660 (Rep). 8027 (k), 8028 (E),
8073 (k), 8077 (E), 8096, 8103 (k),
8119 (E), 8154 (€), 8168 (Hzl in
Cw), 8186 (E).

Taglich sind drei Lokomotiven
im Einsatz, eine Maschine steht
als Reservelok zur Verfugung.
Umlaufe (KBS 502/504): Lr
(65623) 6.33, 9.23 Tr; Tr (65624)
11.18, 11.32 Al; Al (Lzz) See; See
{53660) 12.56, 14.30 Lr; Lr (55619)
15.46, 16.22 Eq; Eq (66624) 19.07
(sa/so 19.32), 20.48 Lr

(KBS 210); Tu (73640) 6.41, 6.52
So; S6 (73633) 8.27, 8.34 Lr;

(KBS 330, Mo/Mi/Do): Lr (65686)
12.28, 12.45 Ld; Ld (Lzz) Lr; Lr
(60635) 13.56, 16.40 Gb; Gb
(58326) 18.00, 18.53 Lr; Lr (48311)

Noch bevor die Strecke im Zwo-
tental fertig war, fuhr am 29. No-
vember der erste fahrplanma-
Rige Zug auf der ebenfalls priva-
ten Linie Zwickau - Falkenstein.
Doch am 24. Dezember war es
dann soweit: Vom Bahnhof
Zwota (676 m . NN) wurde der
Verkehr auf der 8,3 km langen
Strecke zum provisorischen
Bahnhof nach Klingenthal (553 m
U. NNj aufgenommen.

Doch die fehlende Eisenbahn-
verbindung nach Graslitz wirkte
sich flir die béhmische Musik-
stadt nachteiliger aus als fir die
sichsische Grenzgemeinde Klin-
genthal. Deshalb wurde schlieR-
lich dem Bau des Grenzbahnhofs
Klingenthal zugestimmt.

Am 1. Oktober 1886 wurden das
Bahnhofsgebdude und der

6,9 km lange Streckenabschnitt
bis Unter-Graslitz ihrer Bestim-

19.26, 19.40 Ld; Ld (65689) 20.34,
20.50 Lr. (Di/Fr.): Ausfall 58326,
Gb (Lzv) Lr. (Sa): Lr (60635)
13.56, 16.40 Gb; Gb (58326)
18.00, 18.53 Lr. (So): Dispolok.
Tr (74626) 7.54, 8.01 See; See
(57650) 9.06, 10.10 Lr; Lr (59533)
12.40, 13.40 See; See (Lzv) Lr; Lr
(65629) 15.44, 17.52 Tr; Tr
(65628) 18.57. 21.24 Lr.

(Sa): Ausfall 57650; Lr (59617)
11.48, 12.12 Gs; Gs (Lzz) Gb; Gb
(60342) 15.22, 18.38 Lr.

(So): Ausfall 57650; Lr (59533)
12.40, 13.40 See; See (Lzv) Lr; Lr
(65629) 15.32, 17.52 See; See
(56655) 17.44, 19.58 So; So (Lzv)
Lr

Legende: Lr — Engelsdorf, Gb -
GrofRbothen, Tr — Trebsen, Eg —
Eilenburg, See — Seelingstadt
bei Brandis, $6 — Leipzig-Scho-
nefeld, Ld — Leipzig-Dresdner
Bf, Tu — Taucha, Al — Altenhain,
Gs — GroBsteinberg, Cw — Leip-
zig-Connewitz.

Mi/Mns (November)

Bw Haldensleben

Lokbestand: 52 8071 (z), 8131 (E),
8136 (z), 8144 (E), 8147 (k), 8150
(Hzl), 8173 (E)

Mu (Oktober)

mung iibergeben.

Die Ergebnisse des ersten Welt-
krieges brachte in seinen Ergeb-
nissen auch Veranderungen fiir
die Eisenbahn mit sich. Béhmen
war nach dem Zerfall des habs-
burgischen Reiches ein Teil der
ersten tschechoslowakischen
Republik geworden. Den Ver-
kehr von Falknov (Falkenau,
heute Sokolov) nach Klingenthal
ubernahm nun die Tschechoslo-
wakische Staatsbahn. Der Klin-
genthaler Bahnhof gehérte nun
teilweise zur Staatsbahndirektion
Prag Nord bzw. zur Reichshahn-
direktion Dresden.

Als 1938 durch das Minchner
Abkommen das sogenannte Su-
detenland von Hitlerdeutschland
annektiert wurde, fuhr die DR
bis zum Ende des zweiten Welt-
krieges von Falkenau tber Klin-
genthal und Falkenstein bis Her

Bw Angermiinde

Lokbestand: 50 3635 (k), 3693
(Hzl), 52 8001, 8024, 8030, 8038,
8053, 8102, 8187 (zum Zerlegen
bereitgestellt), 8141,

Der im Heft 10 abgedruckte
Umlauf ist noch gliltig.

Piet (November)

Baureihe 44

Einige der im Raw ,Helmut
Scholz” Meiningen aufgearbeite-
ten Maschinen der BR 44 - Rost
— verliefen das Werk als Zwei-
zylinder-Lokomotiven. Um die
neuerliche Aufarbeitung im Raw
zu vereinfachen, wurde bei die-
sen Umbaulokomotiven der mitt-
lere Zylinder einschlieBlich
Treibstange, Kreuzkopf und
Steuerungsantrieb nicht mehr
eingebaut. Ebenso ist der Schie-
ber durch einen der Regelbauart
ersetzt worden. Die neue
Hochstgeschwindigkeit wurde
auf 60 km/h festgelegt; fir den -
Zugdienst sind diese Lokomoti-
ven nicht mehr einsetzbar, Bis-
her betraf das folgende Maschi-
nen: 44 2264 (2/86), 44 2634
(3/86) und 44 1251 (5/86). Der

lasgriin (81,1 km). Im April 1945
besetzten amerikanische Trup-
pen auch das Vogtland und
Westbohmen. Der grenziber-
schreitende Eisenbahnverkehr
zwischen Klingenthal und Mark-
hausen wurde nach 59 Jahren
unterbrochen, die Gleisanlagen
aber nicht demontiert, weil sie
CSD-Besitz waren. Die Tsche-
choslowakische Staatsbahn fuhr
noch bis zum 17. Mai 1952 bis
Hranicna (Markhausen) und
legte dann 3,6 km Strecke, die
noch zum Abstellen von Guter-
wagen dienten, still. Die Gleisan-
lagen sind heute noch vorhan-
den. Der jetzige Endbahnhof
Kraslice (urspriinglich Ober-
Graslitz), der nur 4,5 km vom
Bahnhof Klingenthal entfernt ist,
begeht ebenfalls seinen 100. Ge-
burtstag. Die ehemalige Chem-
nitz-Aue-Adorfer-Eisenbahn, die
den ersten Schienenstrang nach
Klingenthal gebracht hatte, exi-
stierte in ihrer Gesamtheit nur
genau 100 Jahre.

Von 1975 bis 1982 wurde zwi-
schen Blankenthal und Schon-
heide Ost, vor allem durch den
Bau der Trinkwassertalsperre Ei-
benstock, der Betrieb etappen-
weise eingestellt. Die Ziige von
bzw. nach Klingenthal enden
bzw. beginnen heute meistens in
Zwickau und fahren tber Falken-
stein - Muldenberg und Zwoten-
tal. Die Abbildung zeigt den P
4028 von Zwickau in Klingenthal
am 6. Oktober 1965.

Text: W. Péllmann,
Siebenbrunn, Foto: G. Meyer,
Aue

Umbau ist nicht identisch mit
dem Abbinden des mittleren
Zylinders der 44 1056 (Bw Wis-
mar)!

Rei (November)

Baureihe 244

Nachdem in den letzten Jahren
bereits ausgemusterte elektri-
sche Lokomotiven der Baureihe
204 als Weichenheizlokomotiven
eingesetzt wurden, betrifft dies
nun auch die Baureihe 244:

244 049 und 068 im Bf Reichen-
bach (Vogtl.), umgesetzt vom
Bahnstromwerk Karl-Marx-Stadt,
sowie die 244 113 im Rangierbf
Berlin-Pankow.

Rei (November)

Bw Halle-P

Lokbestand: 218 019, 031 (nach
E7 mit Zierstreifen), 244 048,
103, 124, 128, 148.

1979 erhielt das BKK Bitterfeld
die 254 057 (neue Nummer
1-1121) und 058 (1-1122), im
Jahre 1983 die 089 (1-1121,
zweite Besetzung) und 082
(1-1179); die ex 254 057 hatte
1982 einen Unfall und wurde
1983 zerlegt.

Mark/Rei (November)
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Dr. Michael Huth (DMV), Dresden

Kontinuitat -
Unterpfand des Erfolges

Uber das 16. Zentrale Spezialisten-
treffen ,Junger Eisenbahner”

Das 16. Zentrale Spezialistentreffen
.Junger Eisenbahner” fiihrte diesmal 19
Mannschaften mit ihren Exponaten
nach Friedrichroda im Bezirk Erfurt. Bei
Bezirksvergleichen, an denen 66 Mann-
schaften mit 81 Exponaten teilgenom-
men hatten, wurde mit der Verleihung
von Diplomen der Bezirksvorstande un-
seres Verbandes gleichzeitig die Dele-
gierung dazu ausgesprochen.

Wertschatzung auch auBerhalb

‘des DMV

Die Atmosphadre in Friedrichroda war
durch die sehr glinstigen Voraussetzun-
gen bestimmt, die wir im Zentralen Pio-
nierlager ,Georgi Dimitroff” vorgefun-
den hatten. Zum Er6ffnungsappell
konnten die Vertreter des gesellschaftli-
chen Lebens der Stadt, der Bezirkslei-
tung Erfurt der FD) und des Bezirkskabi-
netts fiir auRerunterrichtliche Tatigkeit
Erfurt herzlich begriiBt werden. An der
abschlieBenden  Auszeichnungsveran-

staltung haben leitende Genossen der .

Reichsbahndirektion Erfurt mit ihrem
Prasidenten Dr, Schurig und verant-
wortliche Kader des Zentralrates der
FDJ, des Ministeriums fir Volksbildung
und des Ministeriums fiir Verkehrswe-
sen teilgenommen. Das ist zugleich ein
Beweis dafiir, dalk die Spezialistentref-
fen ,Junger Eisenbahner” eine groRe
Wertschatzung und Anerkennung bei
den staats- und wirtschaftsleitenden Or-
ganen und dem Zentralrat der FD] er-
fahren.

Ein Wermutstropfen war lediglich das
anhaltende Regenwetter, welches das
kleine und groRe Rahmenprogramm mit
der Bastelstrale, den Besuch der AG
4/54 Friedrichroda, der Marienglas-
hohle, des Betriebsfeldes der Ingenieur-
schule fir Transporttechnik, des Be-
triebsteiles Gotha des Raw Delitzsch
und die Sonderfahrt mit Fotohalten auf
der Thiringerwaldbahn beeinfluBte.

Da die Teilnehmer des Spezialistentref-
fens diesen Witterungsunbilden eine
ausgezeichnete Disziplin entgegenstell-
ten, lieBen die vielen neuen Einblicke
und Erkenntnisse sowie der intensive
Erfahrungsaustausch wahrend des Rah-
menprogramms die nassen Schuhe und
Kleidungsstiicke schnell in Vergessen-
heit geraten.
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Wieder Spitzenreiter dabei
TraditionsgemaR wollen wir an dieser
Stelle die Statistik vervollstandigen.

Mit 19 Exponaten wurden die Maglich-
keiten in bezug auf die Anzahl der teil-
nehmenden Mannschaften nicht voll-
stdndig ausgeschopft. Das ist vor allem
auf die geringe Beteiligung von Jugend-
gruppen des Bezirksvorstandes Erfurt
an den Bezirkstreffen zuriickzufiihren,
die mehr als die Verleihung eines Di-
ploms durch die bezirkliche Jury nicht
zulieR. Mit der Verteilung der Exponate
auf die Kategorien A (Modelle, Modell-
bautechnologien) und D (Dokumentatio-
nen) mit je neun sowie die Kategorie E
1

(Neuererleistungen) mit einem Exponat
ist eine nicht tbersehbare Polarisation
in den finf zugelassenen Exponaten-
gruppen eingetreten, auf die noch ein-
zugehen ist.

Die Aufteilung der Exponate nach Al-
tersgruppen (finf in der Gruppe bis 14
Jahre, 14 in der Gruppe bis 18 Jahre)
verdeutlicht erneut die statistische Ent-
wicklung entsprechend einer Fieber-
kurve. Daraus |dRt sich schluBfolgern,
dal} die Praxis hérter ist als unsere wie-
derholten Forderungen, diesen Anteil
zu erhohen. Diese Forderung mufl da-
her stdrker den Charakter eines Appells
an die Jugendkommissionen der Be-
zirke annehmen, sich mit den tieferen
Ursachen zu beschéftigen sowie Vor-
schlage und neue Orientierungen zu er-
arbeiten.

Dieses Spezialistentreffen zeigte, daf
einerseits die Spitzenreiter vergangener
Jahre erneut die Diplome unter sich aus-
machten, weil sie ihre bewahrten, lang-
jahrigen und inhaltlichen Schwer-
punkte, Methoden und Verfahren bei-
behielten, teilweise weiter vertieften
und geméaR der aktuellen Aufgabenstel-

lungen des Pionier- und FDJ-Auftrages
modifizierten. Andererseits haben sich
.Neulinge” in der Gruppe der Diplom-
trager plaziert, weil sie ergebnistrach-
tige Techniken und Anschauungsmittel
von Spitzenreitern vergangener Jahre
wirkungsvoll bernommen haben. Die
AG 5/14 Salnitz setzte ihre bewshrte
Arbeit an Dokumentationen fort und
priasentierte das brennend aktuelle
Thema ,Eisenbahnfdhren in Ge-
schichte und Gegenwart”. Wiederum
waren Art und Weise der Darstellungs-
mittel originell, die Fakten sorgféltig
ausgewahlt und die Verteidiger souve-
rdn in der Darlegung von Zielstellung

und Hintergriinden ihres Exponates.
Analoges ist fiir die AG 6/46 Merseburg
festzustellen, die ein weiteres Mal zahl-
reiche Beispiele zum Einsatz von Holz-
und Plasteabféllen fir die vorbildgetreue
Gestaltung von Geldndeabschnitten an-
schaulich offerierte. So entstanden eine
Chemieanlage und auch einige Spezial-
gliterwagen-Aufbauten unter anderem
aus verschiedenen bearbeiteten Holz-
teilen — dazu gehorte auch ein altes
Stuhlbein —, Plasterohrabféllen ver-
schiedener Durchmesser oder Briicken-
bauteilen der bekannten MAMOS-Bau-
sétze. Das schon auf Spezialistentreffen
vorgestellte Anschauungsmittel ,Dia-
Ton-Vortrag"” war der Schlissel zum Er-
folg fur die Freunde der Pioniereisen-
bahn Leipzig. Die Arbeit ,Schmalspur-
bahnen — Technische Denkmiler” war
mit Hilfe der inzwischen zahlreichen
Fachliteratur und Ideenreichtum aufbe-
reitet, weit entfernt von einer ermiiden-
den Aufzéhlung technischer Details zu
einem populdrwissenschaftlichen Vor-
trag gestaltet. Er vermittelt dem Unein-
geweihten einen sehr anschaulichen
Einblick in dieses Metier. Zugleich als



modell
cisenbahner

AnstoR gedacht fir Reisen in die land-
schaftlich reizvollen Gegenden unserer
Heimat, die durch die noch heute ver-
kehrenden dem Reiseverkehr dienen-
den Schmalspurbahnen erschlossen
werden. DaR die popularwissenschaftli-
che Darstellung eines Themas dennoch
Tiefenkenntnis der Verfasser voraus-
setzt, wurde wahrend der Verteidigung
deutlich unterstrichen.

Da auch die Jugendfreunde der Arbeits-
gemeinschaften 3/12 und 3/95 des Be-
zirksvorstandes Dresden die detaillier-
ten Fragen der Jury prompt, ohne
Scheu und vorbehaltios mit soliden
Fachkenntnissen beantworteten, wur-

?

den sie die weiteren zwei Diplomtrager.
Mit dem Exponat ,Modellbautechnolo-
gie — Baume” haben die Freunde der
AG 3/12 keinen absolut neuen Weg be-
schritten. Bekanntes mit einzelnen
Ideen verfeinert und die exakte Darstel-
lung des technologischen Prozesses
brachten hier den Erfolg. Das gilt auch
sinngemal fir das Exponat ,Modellbau-
technologie - Gelande” der Jugend-
freunde aus der AG 3/95. Es ist im Rah-
men dieses Beitrages nicht mdaglich,
alle Exponate genauer darzustellen. Wir
miissen uns darauf beschrianken, wei-
tere Wesensmerkmale dieses Speziali-
stentreffens zu bestimmen.

Modelleisenbahner und Kunst

Die Jury war — wie bereits ofter — ge-
zwungen, ein Exponat aus der Wertung
zu nehmen. Diesmal aber mit einer po-
sitiven Zielrichturg. Der Jugendclub
Hornig aus Wittenberge beteiligte sich
mit dem Exponat ,Kiinstlerische Zuar-
beit zur Modelleisenbahn”. Die jungen
Kiinstler berichteten iber die Ergeb-
nisse der Zusammenarbeit zwischen
der AG ,Junge Graphiker” und der AG

.Junge Modelleisenbahner”.

Sie legten als Beweis einen Landschafts-
fries und eine Reihe von Linolschnitten
zu Dampflokomotiven vor, die in der
Genauigkeit der Proportionen und der
Strichfithrung beeindruckten. Wir kén-
nen diese Linolschnitte fir die Ausge-

staltung von Urkunden und Einladungs-
karten zur Nachnutzung unbedingt wei-

terempfehlen.

Interessenten miiBten sich beim Kolle-
gen Wichmann, Tivolistr. 26, Witten-
berge, 2900, melden. Da jedoch ein sol-
ches Exponat nicht den Ausschrei-
bungs- und Bewertungsregeln ent-
spricht, konnte ihm nur ein Anerken-

1 Gunter Fromm -
ein erfahrener Modell
baver — diskutiert mit
den Jugendlichen uber
den vorbildgerechten
Bau bzw. Umbau von
Gebauden. Jeder Tip
findet bei den jungen
Modelleisenbahnern
grofles Interesse.

2 Fur die besten Expo
nate wurden die Vertre-
ter der jeweiligen Ar-
beitsgemeinschaften
ausgezeichnet U B. z
den Stellvertretenden
Direktor fur Studenten
angelegenheiten der In
genieurschule fur
Transportbetriebstech
nik Gotha Edgar Seidel
(r.) bei der Ubergabe
eines Ehrengeschenkes
dieser Bildungseinrich
lung.

Fotos: G. Sauerbrey,
Erfurt

nungspreis zuerkannt werden. Als ein
weiterer Wesenszug dieses Speziali-
stentreffens ware das ernsthafte Bemii-
hen zu nennen, Marktlicken im Model!-
bahnhandel zu schlieBen, ohne etwa
eine Kleinserienproduktion zu konzipie-
ren. Hierbei geht es um das Decken des
Eigenbedarfs und Vermitteln von Erfah-
rungen. Das wurde neben den bereits
genannten AG 6/46 und 3/12 auch
durch die AG 1/29 (ebenfalls Technolo-
gie zur Herstellung von Baumen) und
die AG 6/58 Leipzig-Griinau mit dem
Exponat ,Lickenbebauung” bewiesen.
Bei dem Exponat ,Liickenbebauung”
wurden aus der Kombination von MA-
MOS Bausédtzen ,neue” Bauwerke ge-
schaffen. Spezialisten kritisierten die
Vermischung von Baustilen. Die Jury
gab der Idee und der Nachnutzungsfa-
higkeit den hoheren Stellenwert.

AuBerdem wurde deutlich, daf Dia-
Ton-Vortrage durch begleitende Doku-
mentationen — wie Mappen, Tafeln und
Anlagenausschnitte — eine bedeutende
Aufwertung und Verbesserung erfahren
konnen. Als gelungen mufl diese
Kombination bei der AG 6/52 Leipzig

mit ihrer Dokumentation ,150 Jahre
Leipzig-Dresdner Eisenbahn” (LDE) an-
gesehen werden. Beispielgebend ist die
Idee der AG 4/42 Suhl, den Dia-Ton-
Vortrag ,Berufe bei der DR” mit einer
Demonstration so wichtiger Tatigkeiten
wie Lokomotivfiihrer, Stellwerkmeister,
Rangierleiter auf einer Modellbahnan-
lage durch praktische Vorfiihrung zu
untersetzen. Allerdings erfordert diese
Idee auch die notwendige Prézision bei
ihrer Realisierung.

Sind nur Neuigkeiten gefragt?

Noch etwas bedarf der Erwahnung! Es
gab diesmal keine absolute Neubheit,
kein Exponat, das sich durch auffal-
lende Orginalitit auszeichnete. Ist das
eine Folge der oben genannten Pola-
risation der Kategorien? Ist eine solche
Erwartungshaltung, dal} jedes Speziali-
stentreffen absolut Neues prasentieren
muf, objektiv tiberhaupt gerechtfertigt?
Diese Fragen sollten die Betreffenden
zum Nachdenken anregen und werden
Gegenstand einer Auswertung des Spe-
zialistentreffens in der Jugendkommis-
sion des Présidiums sein.

Welche SchluBfolgerungen kénnen un-
abhéngig davon nun heute schon gezo-
gen werden?

1. Zielstellung und Ablauf des Spezia-
listentreffens entsprachen voll und ganz
der politisch-padagogischen Orientie:
rung zur staatsbirgerlichen Erziehung
der Schuljugend. Das wurde durch Ex-
perteneinschatzungen aus dem Kreis
der Ehrengiste bekriftigt. Daher solite
schon jetzt, dem Aufruf zum 17. Spezia
listentreffen vorgreifend, mit der Um-
setzung des Pionier- und FDJ-Auftrages
fir die Schuljahre 1986/87 und 1987/88
begonnen werden.

2. Die offentliche Verteidigung der Ex
ponate vor einem grof8en Kreis der Teil-
nehmer solite unverandert vordringli-
che Zielstellung der Veranstalter und
Organisatoren sein. Trotz hervorragen-
der Bedingungen in Friedrichroda
konnte diese Zielstellung nicht optimal
erfillt werden.

3. Die Chronik des Spezialistentreffens
muB kinftig noch sorgfaltiger gefihrt
werden, denn es wird in zunehmendem
MaRe Exponate geben, die Gber einen
Wettkampfzeitraum hinaus angelegt
sind und ein mehrmaliges Auftreten
rechtfertigen.

4. Die Exponate lieferten zahireiche An
satzpunkte fir eine interessante Gestal-
tung der JUNIOR-Seite unserer Zeit
schrift, so dal die Arbeitsgemeinschaf
ten auch entsprechende Initiativen er
greifen sollten.

Diese Nachbetrachtung kann nicht ab
geschlossen werden, ohne fir die
Miuihe und den Flei der Organisatoren
des Bezirksvorstandes Erfurt und der
AG 4/54 Friedrichroda zu danken. Mit
vielen Anregungen und ldeen im Ge-
pack, mit Stolz auf die erreichten Ergeb
nisse sind wir in die Heimatorte zurick-
gekehrt.
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Mitfahrer gesucht!

Ein Hinweis fir unsere Leser in
und um Dresden. Die Arbeitsge-
meinschaft 3/55 Kreischa wird
zu ihrer nachsten Ausstellung im
Februar 1987 (Winterferien) eine
Uberraschung bieten. Und zwar
konnt lhr dann selbst einmal
Fahrdienstleiter spielen und auf
der im Heft 10/1986 vorgestell-
ten Gemeinschaftsanlage sogar
eigene Fahrzeuge einsetzen. Na,
ist das nicht ein tolles Angebot?

Hallo, liebe Freunde! Da sind wir wieder mit unserer JUNIOR-Seite. Natiirlich sind fiir Euch
auch die beiden vorangehenden Seiten gedacht, auf denen wir (ber das diesjahrige Speziali-
stenlager in Friedrichroda berichten.
Wir haben uns sehr tiber die vielen Briefe und Meinungen zur letzten JUNIOR-Seite im ,me”
871986 gefreut und uns vorgenommen, Euch auch 1987 nicht zu enttduschen. Heute nun stellt
Harald Pietrzok einen ,neuen” Glterwagen vor, und vielleicht probiert Ihr diesen Umbau
schon wihrend der Weihnachtsferien! Ja, und dann wollen wir Euch auf zwei Veeranstaltungen
aufmerksam machen, von denen Ihr bestimmt Anregungen mit nach Hause nehmen kénnt.
Wir wiinschen Euch ein frohes Weihnachtsfest und alles Gute fir das neue Jahr! — Euer

Termin notieren: 23. Februar
1987, 15 bis 19 Uhr, AG 3/55,
Kreischa, Gasthof ,Erbgericht”!

Geburtstagsfeier

Die Berliner AG 1/13 ,Wein-
bergsweg” wird im Januar 25
Jahre alt und ladt Euch zur Jubi-
laumsausstellung, die vom 7. bis
19. Januar im Kreiskulturhaus
JPrater” in Berlin-Prenzlauer

HO-Gemeinschaftsanlage mit
den vielen Motiven unserer

Hauptstadt zu sehen sein. Auler-

dem stellen sich Dresdner Mo-
dellbahnfreunde mit einer An-
lage vor.

Dann sind noch zahlireiche Vitri-
nenmodelle, einige philatelisti-
sche Exponate, richtige Eisen-
bahnaktien sowie 'ne Menge ak-
tueller Informationen iiber den

Verkehr in und um unser 750jah-

riges Berlin ausgestellt. Natir-

Willy

Souvenirbelege ... Gedffnet ist
diese schon traditionelle Modell-
eisenbahn-Ausstellung taglich
von 14 Uhr bis 19 Uhr, an den
Wochenenden sogar schon ab
10 Uhr. Und all diejenigen, die
nicht vorbeikommen konnen,
sollten sich aber den 18. Januar
merken: Dann heillt es im Berli-
ner Rundfunk ,Von Sieben bis
Zehn in Spreeathen” — und zwar
live aus der Modellbahn-Ausstel-
lung!

Ihr konnt Euch schon heute den

Berg stattfindet, herzlich ein!
Dann wird wieder die groRe

lich gibt es auch im Jubildums-
jahr einen Sonderstempel und
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Aus unserem
Modellbahn-Raw

Wir méchten Euch heute einen Giiterwagen
in der NenngroBe TT vorstellen, den |hr
ganz einfach nachbauen konnt. Harald Pietr-
zok, Zossen, gibt Euch einige praktische Hin-
weise, wie dieses Modell entsteht ...

Wir bendtigen fir diesen 0-Wagen in Stahl-
bauweise einen ausgedienten Klappdeckel:
wagen (Art.-Nr. 4710). Am besten, Ihr sucht
Euch einen defekten heraus. Wer von Euch
namlich diesen Klappdeckelwagen auf seiner
Heimanlage einsetzt, kann sicher bestatigen,
wie leicht die Kiappen abbrechen und dann
verlorengehen. Es ist nicht unbedingt not-
wendig, einen neuen Wagen fur diesen Um-
bau zu opfern. Vielleicht kdnnt Ihr auch bis
zum nachsten DMV-Tauschmarkt warten

1

oder unter Euren Freunden herumfragen.

Zuniéchst entfernen wir den Mittelsteg sowie
alle (noch) vorhandenen Klappen. Achtung,
nicht wegwerfen! Hebt Euch die Klappen fur
Reparaturen auf! Erst jetzt kénnt |hr die ,Gie-
bel" der Stirnwénde bis auf Seitenwandhohe
entweder abfeilen oder auch absagen. Da-
nach sind die Schnittkanten sauber zu ver-
schleifen, so daR die Seitenwinde nahtlos in
die Stirnwénde Ubergehen. Ja, und das war's
dann auch schon, der Umbau ist beendet.

Es erscheint allerdings ratsam, den ,Neuen”
mit einer Bodenplatte auszuriisten. Am be-
sten, Ihr nehmt hierflr ein Stiick grau oder
braun eingefarbten Zeichenkarton bzw.
sucht ein geeignetes Ladegut. So versteckt
Ihr die Ballastplatte! Zwar sollten nun noch
die Bezeichnung des Wagens von .Kmm* in
.Omv" bzw. die Wagennummer geandert
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werden, aber das ,mull” nicht sein. Es ge-
niigt, die falsche Bezeichnung ,Kmm" mit ei-
nem Glasfaserstift abzukratzen.

Wenn Ihr genau aufpalt, entdeckt Ihr solche
Vorbilder bestimmt im nachsten Giterzug!
Und wer von unseren HO-Modellbahnfreun-
den noch einen der seltenen PIKO-Wagen
(Art.-Nr. 425/5) besitzt, konnte ebenfalls ei-
nen dhnlichen Umbau in Angriff nehmen.

1 Der umgebaute (Klappdeckel-) O-Wagen noch
mit urspriinglicher Wagenbezeichnung

2 Der neue O-Wagen mit Ladegut im Vergleich zu
einem handelsiblichen Klappdeckel- bzw. O-Wa-
gen

3 Stirnansicht - die schraffierte Flache der Stirn-
wand ist zu entfernen

Fotos und Zeichnung: H. Pietrzok, Zossen

3

Teil entfernen
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Wolfgang Hensel, Berlin

Anschriften

an Reisezugwagen
(6. Teil und SchluB)

Von 1966 bis heute

Die betrieblichen Merkmale der Reise-
zugwagen, die in der 5. und 6. sowie 7.
und 8. Ziffer der Wagennummer ver-
schlisselt sind, wurden nur geringfiigig
geandert und sind im wesentlichen Préa-
zisierungen hinsichtlich neuer Fahr-
zeugtypen und der Heizungsbauart
bzw. der Fahrzeuggeschwindigkeit.
Innerhalb der Gattungszeichen wurden
nur die Nebenzeichen erganzt. So z. B.
durch das Nebenzeichen

ee Reisezugwagen, die fir eine zentrale Energieversor-

gung aus der Zugsammelschiene eingerichtet sind

Die Einteilung der Reisezugwagen nach
Typen, wie sie im Jahre 1951 (vgl. ,me”
7/86 S. 14) eingefiihrt wurde, entsprach
mit der Einfihrung der sechsstelligen
Wagennummer flir die DR-Reisezugwa-
gen nicht mehr dem notwendigen Infor-
mationsbedarf. Die Ordnung der Reise-
zugwagen wurde nun fir alle Verwen-
dungszwecke durch die ersten drei Zif-
fern der Wagennummer, der sogenann-
ten Stammnummer, erreicht. Fir die
Zuordnung der Fahrzeuge mit der
zwdolfstelligen internationalen einheitli-
chen Wagennummer zur bisherigen
Stammnummer existierten in der Uber-
gangszeit Zuordnungslisten, die 1967
gesondert veroffentlicht und in die Per-
sonenwagenvorschriften  der Deut-

schen Reichsbahn eingearbeitet wur-

den. Diese Zuordnungslisten besallen
z. B. folgenden Aufbau (Auswahl):

Nummernreihe der Gattungszeichen bisherige

einheitlichen alt neu Stammnummer

Kennzeichnung der

Reisezugwagen

50 50 23-24 000-990 Bag Big 352, 353

50 50 23-25 000-119 354, 355

50 50 24-21 000-999 Baai Bi 300. 310,
31,320
{Holzbavart)

50 50 26-11 001-450 Div DB13 150

26-14
5150 20-13 046-142  * BU B4up 240
51 50 60-40 005-020 WLAg  WLA4g 054

57 50 2825 046-142 8g Bag 203
575028-25000-999  Bghwe Bamge 260
5750-20-14000-184  Bghe  Bdmge 250

Aber auch dieses Stammnummern-Sy-

stem genligte den Anforderungen auf
die Dauer nicht mehr. Ab 1983 wurden
daher in Anlehnung an die Gattungs-
schlisselnummern  fir  Giterwagen
auch fir Reisezugwagen vierstellige
Gattungsschlusselnummern und damit
ein neues Ordnungssystem eingefiihrt.
Dieses Ordnungssystem ist fir die
EDVgerechte Aufbereitung geeignet
und stiitzt sich im Prinzip auf die Ver-
wendung der flinften bis achten Ziffer
der einheitlichen zwdlfstelligen Wagen-
nummer (auch Wagenkennzeichnung
WKZ). Bei der Festlegung der Gattungs-

1 Seitenwandspiegel an einem Wagen mit der
Gattungsschlisselnummer 1942

Legende, siehe Abb. 5 1-28, 2-30 und 31, 3-15,
4-34,5-35

2 RIC-Raster an einem Wagen der Gattungs
schliisselnummer 1942 mit Angabe der Fahrzeug:
geschwindigkeit, der Fahrfahigkeit und Fahrlinien
sowie der E-Heizungsbauarten

3 Anschriften fir Lautsprechereinrichtungen,
siehe Abb. 5, Position 11

4 Im Jahre 1957 versuchsweise und nur an weni-
gen Wagen angebrachtes Eigentumsmerkmal

Illustrationen: Sammlung des Verfassers (3, 4 und
5), | Migura, Berlin (1 und 2)

2

4

schlusselnummer ist  bertcksichtigt
worden, dal die Baulose bestimmter
Reisezugwagenserien  auseinanderge-
halten werden kénnen. Ist dies bei gro-
Reren Stiickzahlen an Hand der WKZ
nicht moglich, kann die vierte Ziffer des
Gattungsschlussels von der achten Zif-
fer der WKZ abweichen.

Zur genauen Bestimmung eines Reise-
zugwagens ist es beim Vorbild wie beim
Modell erforderlich, nicht nur die Gat-
tungsbezeichnung, sondern zusitzlich
den Gattungsschlissel, der je weitge-
hend mit den betrieblichen Merkmalen
(00-00) identisch ist, anzugeben. Hier
einige Beispiele:

Gattungs- Gattung  WKZ Bemerkungen
schlissel (5. bis 8.
Stedle)
2325 Bag 23-24 drelachs, Reko-Wagen
2325 Halberstadt 196063
ohne E-Heizung
2815 Bghw 28.12 vierachs. Reko-Wagen
28-13 Halberstadt 1967 -77
28-14
28-15
1940 Ame 16-40 Typ B, Bautzen 1964
1941 Ame 19-40 Typ ¥, Bautzen 1969
1942 Ame 19-40 Stadteexprefizugwa-

gen Bautzen 1976

Wie im Jahre 1967 wurden zur einfache-
ren Handhabung und zur schnellen Ein-
fuhrung Zuordnungslisten der alten
Stammnummern zu den neuen Gat-
tungsschlisselnummern aufgestellt.
Das fiir die Reisezugwagen der Deut-
schen Reichsbahn ibliche Eigentums-
merkmal Blieb in der Wagenmitte mit
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den unterhalb des Fensterbandes ange-
brachten groRen Buchstaben ,DR” ver-
bindlich. Aber auch hier sind experi-
mentelle Abweichungen nachweisbar;
so wurden im Jahre 1957 an einigen Rei-
sezugwagen die Buchstaben DR mit der
Umschrift Deutsche Demokratische Re-
publik versehen und bei den 1986 in
Dienst gestellten GroBraumwagen aus
dem VEB Waggonbau Bautzen das Ei-
gentumsmerkmal aus Gestaltungsgriin-
den an die linke Seitenwandhilfte in die
Nahe der Einstiegtiir versetzt.

Die AuRenfarbgebung der Reisezugwa-
gen war bis zum Jahre 1982 bis auf we-
nige Ausnahmen konstant dunkelgrin.
In den Jahren 1979 bis 1982 wurden
mehrere Reisezugwagen versuchsweise
mit unterschiedlichen zweifarbigen An-
strichen versehen.

Es wurden folgende Varianten erprobt:

Dach Fenster- untere
bereich Seitenwand
hellgrau elfenbein ultramarin
heligrau elfenbei q
hellgrau dunkelgrun elfenbein
rehbraun eifenbein dunkelgrun
rehbraun igrun ifenb
renbraun elfenbein smaragd

Nach Beurteilung der gestalterischen
Cesichtspunkte und der ZweckmaBig-
keit fur die AuBenreinigungstechnolo-
gie wurden 1981 Festlegungen getrof-
fen, die ab 1982 bzw. fir einige Wagen-
gattungen ab 1984 anzuwenden sind
(siehe Seite 23). Anschriften und Kenn-
zeichnungen werden in der Regel in
5

21 18 19 22

hellelfenbein, gelegentlich auch in
schwarzer Farbe angebracht. Die Erken-
nungsstreifen fir die 1. Klasse und der
Erkennungsstreifen fiir die Stirnwande
der Wendezugsteuerwagen werden
orange ausgefihrt.

Da die neue Farbgebung nur bei einer
falligen Erneuerung des Anstrichs ange-
bracht werden kann, wird die gesamte
Umstellung, wie dies auch in anderen
vergleichbaren Perioden der Eisenbahn-
geschichte der Fall war, noch mehrere
Jahre in Anspruch nehmen.

Die Unterschiede in den Anschriften
und im Anstrich der Reisezugwagen so-
wie die Kenntnis der Einfiihrungster-
mine einzelner Anderungen ermdgli-
chen eine zeitlich verhdltnismaBig ge-
naue Einordnung von Reisezugwagen in
den einzelnen Epochen und ermdgli-
chen eine Aussage dariiber, welche Rei-
sezugwagen mit unterschiedlichen An-
strichen und Anschriften ggf. gleichzei-
tig im Netz verkehrten bzw. stilecht auf
der Modellbahnanlage eingesetzt wer-
den konnen.

Quellenangaben

(1) Personenwagenvorschrifien (PWV) der DR, DV 409,
qgiltig ab 1. 7. 1969

(2} Niederschrift (ber die 8. Beratung dos PWV-Ausschus-
ses der DR vom Oktober 1966

(3) UIC-Merkbiatt 438-1, 1 Ausgabe vom 110 1966

(4) Arbeitsbiatt fur die sozialistische Berufshildung im Ver
kehrswesen, Nr. 1.6.1.2., Ausgabe 1982

(5} Habel, Hensel, Schmager Taschenbuch Technischer
Wagendienst, 2. Aullage, transpress VEB Verlag fur Ver-
kehrswesen, Berlin 1984

(6) Verzeichnis der vierstelligen Gattungsschiusselnum-
mern aut der Basis der zwolfstelligen Wagenkennzeich

nung, ZAV-IFE, Stand vom 30. 4. 1983
{7} Dienstanweisung Gber die Beheimatung der Reisezug-
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und Guterwagen der DR, DA 031, Ausgabe 1954

8) Aullenfarbgebung bei Rei der DR (Farbaus-
wah!), MfV/Hv W vom 21, 7. 1881

(9) Arbeitsblatt fur die sozialistische Berufsbildung im Ver-
kehrswesen, Nr. 1.6.1 2. _Anschriften an Reisezugwagen”,
Stand 1982

5 Magliche Anschriften an einem Reisezugwagen
der DR, Erklarung entspricht den Personenwagen-
vorschriften der DR

Legende

1 - Eigentumsmerkmal 2 — Wagennummer 3 -
Gattungszeichen, 4, 5, 6 — Eigen- und Gesamt-
masse, Sitzplitze bzw. bei Bahndienstwagen nur
die Eigenmasse 7 — Seitenwandspiegel, 8 — Hei-
matbahnhof, 9 - Zeichen fiir durchgehende Haupt-
luftleitung, 10 ~ Zeichen fur zentrale TarschlieBein-
richtung, 11 - Zeichen fiir Lautsprechereinrichtung
12 - RIC-Raster, 13 — MC-Zeichen, 14 - Zeichen
fir Anhebestelle , 15 — Achs: bzw. Drehzapfenab-
stand, 16 - ggf. Verbotszeichen fir das Befahren
von Ablautbergen, 17 — Fill- und Entleerungsein-
richtung fur Wasser, 18 - Informationsband, 19, 20
- Klassenbezeichnung, 21, 22 - Raucher- baw
Nichtraucherkennzeichnung, 23, 24 — Schilderha-
ken und duBeres Richtungsnummernschild, 25, 26,
49 - Schilderhaken und Wagenlaufschild, 27 —
Farbkennstreifen fur die 1. Klasse, 28 — Eigen- und
Gesamtmasse/Tragfahigkeit, 29 - Zeichen fiir R-
Bremse, 30 - Bremsbauart, 31 - Bremsgewicht, 32
~ Zeichen fir Verbundstoff-Bremssohlen, 33 -
Zeichen fiir Scheibenbremse, 34 — Lange iber Puf-
fer ( LUP), 35 - REV-Zeichen (Revisionsanschrift),
36 - Zeichen fur Wagen ohne Bremsgestangestel-
ler, 37 — Feld tiir Schadzettel, 40 - Fahrzeugge-
schwindigkeit, 41 - Heizungsbauart, 42 — Feld fir
Kennzeichnung von Sondereinrichtungen, 43 -
Piktogramm fur Handbremse, 45 - Handbremsge-
wicht, 46 - RUQO-Raster (fir Zwischenuntersuchung
im Bww), 47 — Schmierraster fir Wagen mit Gleit-
achslagern, 48 — Zeichen fir Sommer- und Winter-
achsendl, 50 - Bei Sonder- bzw. Bahndienstwagen
Anschrift des Verwendungszwecks, 51 — Fabrik-
schild/Werkschild, 52 - zusétzliches Schild fur Wa-
gennummer und Gattungszeichen, 53 — Garantie-
frist, 54 — Hauptluftleitung, 55 — Hauptiuftbehilter-
leitung

V.
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1. Schnellzugwagen

3. Reisezugwagen der Stiidieexprefiziige

6. Doppelstock-Standard-Einzel

feinschiieBlich der dazugehtrigen Sp gen, Sta |a a" nmen im Berliner S-Bahn:'erknhr]
Stamm- Gattungsschlissel- und Gattungsschlussel-Nr. wie unter 1.)
Nr Nr Stamm-Nr. Ganungsschlusselnummer
Dach: rehbraun
Typ B/Y, A-, B und 252,254 1940, 1941, 1942, Farbnummer 0247 154 2511, 2512, 2513, 2514
AB-Wagen 252, 254 1980, 2040, 2041 Fensterbereich: Dach: rehbraun Farbnummer 0247
2045, 2080, 2640 elfenbein Seitenwande:  rehbraun Farbnummer 0247
3940, 3341, 3945, Farbnummer 0220 birkengrau  Farbnummer 0119
3980, 8240, 5940, Stirn- und untere rehbraun Farbnummer 0247
5041 Seitenwande: orange Stirnwdnde: rehbraun Farbnummer 0247
Bmhe, Bauart 2115, 2130, 2140, Farbnummer 0408 Bodenwanne: schwarz Farbnummer 1010
Halberstadt 262 2145
Modernisierungswagen 251 1713, 1714, 2913,
A-, AB- und B-Wagen, 2914 e 2 ;
die fur 140 km/h Ubrige einstbckige Reisezugwagen, 7. Buffetwagen
eeignet sind. (einschlieBlich Sonder- und Bahndienstwagen)
g Stamm-Nr. Gattungsschiisselnummer
BDms 252 siehe oben Dach rehbraun 056 8815
Brge 251 siehe oben Farbnummer - 0247 Dach: rehbraun Farbnummer 0247
: Fensterbereich:
BDghwse 261 8215 Stirn- und ?
Bach. ratdivah Seitenwiinde ellcrlbeml Farbnummer 0220
chromoxydgriin untere, Seitenwande
Farbnummer 0247 S a, 2235 birkengrau Farbnummer 0119
Fensterbereich:
elfenbein Farbnummer 0220 ¥
Stirn- und untere .
Seitenwande: 5D etbekice Rei o 8. Reisezugwagen fir den 5-Bahnverkehr
chromoxydgrin 235 {ausgen: Doppelstock-Standard Einzelwagen)
i Leipzig: Seitenwande: hellelfenbein, stahiblau
Mia sk Sattamdnd .
- hlusse! 9 9- dunkelgrun, Zierstreifen
S Gattuach Reasliommes unterhalb der Fensterlinie
2. Schiaf- und Speisewagen Rostock: Dach: rehbraun
(ausg Spei gen der StidteexpreRzige) = 2610, 2020 Obere Seitenwiinde: birkengrau
151 2613, 2614, 2617, 2621, 2623, 2626 Untere Seitenwinde; stahlblau
" Stamm- Gattungsschiissel- 153 2630, 2633, 2635 Berlin
Nr. Nr. Dach: rehbraun Farbnummer 0247
Stirn- und Sei-
054 7040, 7041, 7042 .
g ' terwiinde "
7043, 8640, % ydgranFarb 2235 9. Mefl- und MGMWI'HGI‘I
055 8840 Bodenwanne: Dach: rehbraun Farbnummer 0247
Dach: rehbraun schwarz Farbnummer 1010 Fensterbereich
Farbnummer 0247 Zierstreifen: elfenbein  Farbnummer 0220
Stirn- und Seiten- nellelfenbei Farb 0210 Stirn- und untere
wiinde: bordeaux Sel dnde: hiblau Farbaummer 1655
Farbnummer 0775
Besondere Farbgebungen erhielten im Jahre 1986 die GroB-
raumwagen fir den Einsatz in den InterexpreBzugen (siehe
.me” 7/86, 5. 9)
15 49 2526 21 20 18 22
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Hans-joachim Wilhelm (DMV), Berlin

Erinnerungen an
die Windbergbahn

Spitestens seit der 8. Berliner Modellei-
senbahn-Ausstellung 1985 ist die
HO-Anlage des Cottbusers Hans-joa-
chim Bansch vielen Freunden unseres
Hobbys bekannt. Damals sorgte die
Heimanlage fir Aufsehen (vgl. auch
«me" 12/1985, Seite 20). Weshalb? Auf-
grund ihres Themas und zahlreicher gut
geloster Kompromisse. Kompromissen
in der Gleisfihrung, in der Zuglinge,
Zugfolge und im technischen Aufwand,
Begriffen also, mit denen wir uns oft bei
der Anlagengestaltung herumquilen.
H.-J. Bansch wird mit seiner ,Wind-
bergbahn im Winter” wohl immer Neu-
gier und Interesse auslosen — und auch
deshalb, weil solch ein Motiv nur selten
auf Ausstellungen zu sehen ist. Vor
kurzem war die Anlage wieder in Cott-
bus ,Publikumsmagnet”, und die Leser
des ,Neuen Deutschland” erinnern sich
in diesem Zusammenhang vielleicht an
die Wochenendbeilage vom 11. Okto-
ber!

Ubrigens kann H.-J. Bansch in diesem
Jahr auf ein Jubildum zuriickblicken: Er
ist seit 25 Jahren begeisterter Modellei-
senbahner. Dabei betrachtet er als Fri-
seurmeister das Hobby als Alternative
zum Beruf. Nur sei dies — und das gibt
der 36j4hrige unumwunden zu — mdg-
lich, weil er eine verstindnisvolle Ehe-
frau an seiner Seite weiB! In all diesen
Jahren hat er etwa 15 Heimanlagen ge-
baut. Die ,Windbergbahn" war schon
nach zwolf Monaten fertiggestellt. Sie
mift 4 m x 1,80 m. Das sind betrachtli-
che AusmaBe fir eine Heimanlage!
Doch weshalb entschied sich der Cott-
buser Modellbahnfreund ausgerechnet
fur dieses Motiv?

Als gebiirtiger Wernigeréder verdankt
H.-). Bansch die Liebe zur Modelleisen-
bahn eigentlich der Harzquerbahn. Und
offensichtlich hat ihn die Erinnerung
daran inspiriert, eine Bahn mit vielen
Steigungen, engen Bogen und einer
stimmungsvollen Landschaft nachzuge-
stalten. Da sich die Harzquerbahn und

24 me 12/86

Windbergbahn irgendwie &hneln, fiel
die Wahl auf letztere. AuBerdem bevor-
zugt Modellbahnfreund Bansch die
Nenngroe HO. Damit konnte er als
Kind am besten spielen; heute schatzt
er insbesondere die geringe Storanfél-
ligkeit.

Doch warum ausgerechnet eine ,Wind-
bergbahn im Winter”? Weil er dieses
Motiv bisher noch nie ausprobiert
hatte. Nur gibt H.-). Bansch unumwun-
den zu, vor Jahren von einer ,winterli-
chen” N-Anlage inspiriert worden zu
sein. Des weiteren sollten endlich die
eisenbahnhistorisch édlteren Fahrzeuge
zum Einsatz kommen. Zweifellos ein Er-
gebnis emsigen Sammelns.

Erinnern wir uns ...

Bestimmt findet diese HO-Anlage auch
deshalb so groRBen Anklang, weil sie an
die élteste Regelspur-Gebirgsbahn
Deutschlands erinnert. Und was hierbei
den Historiker reizen mag: Die Wind-
bergbahn wire 1986 eigentlich 130
Jahre alt geworden. Fiinf Dezennien
galt sie als eine der interessantesten
und beliebtesten sdchsischen Ausflugs-
bahnen. Obwohl sie einst als Kohlebahn
konzesssioniert worden war! Erst An-
fang unseres Jahrhunderts — damals
sank in diesem Gebiet die Bedeutung an
der einheimischen Steinkohle — ber-
nahm die von der Kéniglich Sachsi-
schen Staatseisenbahnen betriebene Bahn
einen offentlichen Giiter- als auch Rei-
severkehr. Letzteren vor allem deshalb,
weil die Gegend um den Windberg zu
den landschaftlich sehr reizvollen Ge-
bieten unweit der Elbmetropole gehort.
Was lag also fiir die Dresdner naher, als
mit der Bahn ins Griine zu fahren? Wir
Modelleisenbahner kennen sie, die
PIKO-Aussichtswagen, iiber die auch im
.me" schon viel berichtet wurde. Oder
denken wir vielleicht deshalb so gern
an diese Bahn zuriick, weil dort mit der
Baureihe 98° besonders attraktive Loko-
motiven eingesetzt waren? Doch wel-
cher Modelleisenbahner liebdugelt ins-
geheim nicht mit der ,Kreuzspinne”!
Diese so charakteristischen Vierzylin-
der-B'B"-Loks haben die Windbergbahn
wohl fir uns erst richtig populdr ge-
macht...

Steigungen, enge Radien kennzeichne-
ten die ,Possendorfer Heddel”, wie die
8ahn liebevoll vom Volksmund genannt
wurde. lhre Blitezeit hatte sie zu Beginn
unseres Jahrhunderts, und spéter lief
ihr der immer mehr expandierende Kraft:
verkehr den Rang ab. Anfang der 50er
Jahre muBten groBe Teile stillgelegt
werden und dann war es eigentlich nur
eine Frage der Zeit, bis der letzte Perso-
nenzug gen Dresden fuhr (1957) und

auch der Giterverkehr zurlickging.
Einst Doméne, verblieb bis heute nur
ein etwa sieben Kilometer langer Strek-
kenabschnitt zwischen Freital Ost und
Dresden-Gittersee. Zogen die 98er
friiher schwere Kohleziige, so hat in
den letzten Jahren ein Erzaufbereitungs-
werk das Geschehen verédndert. 1958
befanden sich noch acht der beliebten
Lokomotiven im Einsatz, aber keine
zehn Jahre spater drohnten bereits die
Maschinen der Baureihe 106 durchs
WeiReritztal. Geblieben ist die Erinne-
rung.

Deshalb mag die Reminiszenz an die

Windbergbahn in Form dieser Heiman-
lage eine so groBe Anziehungskraft ha-
ben. SchlieRlich sind darauf ganz typi-
sche Szenen dargestellt, wie sie sich
vor 60 Jahren abgespielt haben kénn-
ten.

Die Anlage

Darauf wird an einen Teilabschnitt, und
zwar zwischen Freital Ost und dem Hal-
tepunkt Potschappel-Birkigt erinnert.
Der eigentliche Gleisplan dazu ent-
stammt dem Buch ,Die Windberg-
bahn” (1). Hans-Joachim Bansch hat
u. a. zwei Stellwerke, den Bahnhof Pot-
schappel, zwei typische Briickenbau-
werke, eine ehemalige Voltol-Fabrik,
zwei Dienstgebdude sowie Details der
Férderanlagen des einstigen Maien-
schachtes nachgebaut. Selbstverstand-
lich stattete er der friher so populdren
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Bahn bzw. deren Ubriggebliebenen Ge-
bduden und Anlagen sowie mehreren
Industriebetrieben aus der Blutezeit der
Windbergbahn einen Besuch ab. Aller-
dings fielen die im Modell nachempfun-
denen Gebaude nicht ganz exakt maR-
stablich aus. Sie sind eher ihren Gré-
RBenverhéltnissen entsprechend wieder-
gegeben. So wurde beispielsweise das
Bahnhofsgebdude Potschappel (siehe
Titelbild) relativ frei nachempfunden.
Modellbahnfreund Bédnsch geht es nicht
so sehr um das allerkleinste Detail, son-
dern viel mehr um die charakteristi-
schen Merkmale am Modell.

1 Modellbahnfreund Hans-Joachim Bansch mit
seiner ,Possendorfer Heddel” im MaRstab 1:87

2 Eine der fur die Windbergbahn typischen Ma-
schinen der Baureihe 98° auf der Fahrt in Richtung
Windberg.

Wirkt die Heimanlage moglicherweise
deshalb so anziehend, weil trotz der
Fiille die (Modell)Eisenbahn in der Land-
schaft erlebt werden kann?

Als H.-]. Bansch 1983 begann, seine
Idee der Windbergbahn im MaBstab
1:87 umzusetzen, hatte er in der Wahl
seiner Kompromisse eine gliickliche
Hand. Allerdings mogen dabei sowohl
die langjahrige Praxis, ein gutes Auge
als auch das Gespur fiir stimmungsvolle

Details eine groBe Rolle spielen.
Immerhin blieben dennoch drei wich-
tige Aspekte beriicksichtigt.

Erstens: Er kann ohne weiteres seinen
umfangreichen Fahrzeugpark einset-
zen. Die groBzigig geschwungene
mehrgleisige ,Paradestrecke” im Anla-
genvordergrund zwingt férmlich zum
Hinsehen. Wohl auch deshalb, weil
solch groBe Radien nur selten zu sehen
sind...

Zweitens entdeckt man mit dem Bahn-
hof Potschappel ein sehr reizvolles Mo-
tiv. Es muB also nicht unbedingt ein gro-
Ber Modell-Bahnhof sein! Zwischen

dem Stellwerk Freital-Hainsberg und
der Straenbriicke befindet sich der ge-
stalterisch eindrucksvollste Anlagenteil.
Alle anderen Anlagenabschnitte sind
mehr oder weniger groBe KompromiB-
losungen. Zugestdndnisse zu Gunsten
eines abwechslungsreichen Zugver-
kehrs. So verlauft beispielsweise das
zweite Gleis der Hauptstrecke vollig un-
abhdngig von den anderen, miteinan-
der verbundenen Gleisen. H.-]. Bansch
hat beim Literaturstudium festgestellt,
daR der Bahnhof Freital-Potschappel
vier durchgangige Hauptgleise sowie
mehrere Nebengleise besal. Die im
Modell angedeutete viergleisige
Strecke Dresden — Chemnitz  (heute
Karl-Marx-Stadt) hat so nicht existiert,
im Original waren es Stumpfgleise. Die
beiden Tunnel sind anlagebedingt und
haben keine Vorbilder.

Drittens erkennt man das Charakteristi-
sche der Windbergbahn: eine stei-
gungsreiche, mit engen Radien gebaute
eingleisige Nebenbahn. Sie fiihrt vorbei
am Windberg und hat selbstverstdand-
lich Industrieanschliisse. Wen wundert's
— nicht mal der typische Forderturm ei-
nes einstigen sdchsischen Steinkohlen-
bergwerks fehit!

Dariiber hinaus spiirt man, daB der Er-
bauer dieser Anlage grofien Wert auf
Originalitat legt. Sei es die zugewehte
Strecke, der StraRen-Schneepflug, die
zugefrorene Weilleritz oder die Gruppe
Skifahrer am Hang — das genaue Hinse-
hen lohnt sich. Ja, und dann soll der Zu-
schauer durchaus den Eindruck gewin-
nen, als kénne er mit seinen Blicken ei-
nen durch die Landschaft fahrenden
Zug verfolgen. Wer freut sich nicht am
Anblick langer Giterziige? Wenn H.-|.
Bansch seine 44er mit einem drei Meter
langen Guterzug auf die Reise schickt,
vergit man eigentlich, dall dies eine
Heimanlage ist.

Obwohl maximal drei Ziige gleichzeitig
verkehren kdnnen, wird dies tunlichst
vermieden. Immerhin erlauben die
zehn Absteligleise einen recht abwechs-
lungsreichen Betrieb.

Neben der 98° sind séchsische 89er,
zwei kleine Lokalbahnloks und Maschi-
nen der Baureihen 01, 38, 39, 44, 58 und
75 eingesetzt.

LY

Die technische Ausstattung

Die fast acht Quadratmeter groBe trans-
portable Heimanlage besteht aus vier
Teilen und wurde in konventioneller
Rahmen-Bauweise (Lattenrahmen, Hart-
faserplatten, Sperrholz, Mobelspanplat-
ten) gefertigt. Wobei die Geldndeteile
unter Verwendung von Zeitungspapier,
Kaltleim, Streumehl und Gips entstan-
den sind. Da die Anlage von Anfang an
als Wintermotiv konzipiert war, liefen
sich viele Details wie im Schnee versun-
kene Telegrafenmasten in Gips model-
lieren.

Insgesamt wurden 77 Meter Pilzgleis
und 25 Weichen verlegt. Wie ein Blick
auf den Gleisplan zeigt, wurde eine
zweigleisige Hauptbahn durch zwei zu-
sétzliche Gleise erweitert. Diese stellen
die Verbindung zur Windbergbahn dar.
Die Anlage verfiigt Uber keine kompli-
zierten Schaltungen, keine Strecken-
blécke und wird per Hand bedient. Die
beiden AuBenkreise sind von der zwei-
gleisigen Strecke getrennt. Sechs
Steckeinrichtungen verbinden die ein-
zelnen Anlagenteile. Insgesamt wurden
nur 50 Meter Kabel verlegt; fur die
Stromversorgung stehen zwei Fahrtra-
fos zur Verfiigung.
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Der Schnee sieht aus wie
Puderzucker...

Eine der haufigsten Bemerkungen. Aber
es ist Mehl! Und es ist eine liberaus
staubige Angelegenheit, wenn H.-].
Béansch & la Frau Holle die weie Pracht
verbreitet. Nur bedient er sich eines
ausrangierten Kaffeesiebes und |aBt
etwa 11/2 kg Weizenmehl (ber die
Wailder (200 Bdume), Dacher und Gleise
rieseln. Wenn es wie bei der Ausstel-
lung am Berliner Fernsehturm noch
dazu zieht und dadurch viel Staub auf-
gewirbelt wird, dann muB er es 6fters
.schneien” lassen. In Berlin kostete das
funf Tlten Weizenmehl. Andere ver-
brauchen das fiir ihre Weihnachtsstol-
len!

Anfangs verwendete H.-). Bénsch Salz,
obwohl sich auch Gips, Kalk oder eben
Puderzucker eignen. Am besten soll je-
denfalls Mehl sein, denn es ist weniger
hygroskopisch, bleibt gut haften und
1&Bt sich problemlos entfernen. Die mit
Mehl verschneiten Schienen sind aber
zu reinigen. Modellbahnfreund Bansch
bedient sich eines Aquarienreinigers. Er
schiebt den Kratzer {iber die Schienen-
kopfe und reinigt gleichzeitig deren
vollstindigen Kopf. Denn die Spur-
krdnze der Lok-Modelle sollten im Inter-
esse einer problemlosen Stromauf-
nahme sauber bleiben.

3 Der Gleisplan der fast acht Quadratmeter gro-
Ben HO-Heimanlage

Fotos: ND/Herr (1); H.-). Bansch, Cottbus (2)
Zeichnung: H.-]. Binsch, Cottbus

Aber noch ein Tip: Um die zugefrorene
WeiBeritz zu zeigen, hat H.-|. Bénsch
den FluBgrund gestrichen und dariber
eine wellige Glasplatte gelegt.

Die Arbeitsgemeinschaft

Da fiir die meisten Modelleisenbahner
die Kameradschaft mit Gleichgesinnten
eine wichtige Rolle spielt, ist es fast na-
tirlich, daR H.-|. Bansch seit 1969 der
AG 2/15 ,Spreewaldbahn” angehort.
Dort gilt er im Kreise der 20 aktiven Mit-
streiter als (beraus erfahrener Land-
schaftsgestalter. Dabei betont er immer
wieder, daB ihm der Modellbahnfreund
Uwe Giinther speziell im Gebdudemo-
dellbau ein Vorbild ist. Und da die Cott-
buser AG ebenfalls enge Kontakte zu
Arbeitsgemeinschaften in  Saalfeld,
Netzschkau und Gohren unterhilt, ist
es nicht ausgeschlossen, die heute vor-
gestellte Windbergbahn vielleicht ein-
mal wihrend eines Ostseeurlaubes Mit-
ten im Sommer auf Rigen bewundern
zu kénnen.

Weitere Ziele und Wiinsche

Die Anlage soll auch spéter in der jetzi-
gen Form erhalten bleiben. Speziell
aber die Modellfahrzeuge diirften nicht
langer einer entsprechenden Umbe-
schriftung (DRG) entgehen. Fahrzeug-
umbauten sind erst zu einem spéteren
Zeitpunkt vorgesehen.

AuBerdem steht bereits fest, daR dem-
nichst groRe Teile des Anlagenunter-
baus erneuerungswiirdig sind und die
Stromversorgung der Herzstiicke zu
verbessern ist! Zum anderen werden

9!!90, nur von hinten sichtbar

auch Gebéude und Briicken mehr dem
Vorbild entsprechend umgebaut. H.-J.
Bansch deutete sogar an, die Haupt-
bahn eventuell zu elektrifizieren ...

So ganz nebenbei war dann noch zu er-
fahren, daR auBerdem an einer stations-
ren 21 m x 5 m groRen HO-Anlage wei-
tergebaut werden muR. Diese Anlage —
sie wird wohl das ,Bénsche Lebens-
werk” — entsteht allerdings als Gemein-
schaftsobjekt mit einem Cottbuser Mo-
delleisenbahner. Schon jetzt sind 20
Briicken fertiggestellt, eine groRe Mo-
dellstadt nimmt immer konkretere For-
men an und beide Modellbahnfreunde
haben ihre Freude an superlangen Gii-
ter- und Reiseziigen.

Ein gewaltiges Vorhaben — H.-). Bdnsch
verbindet es mit dem Wunsch, dall wir
unserem Hobby auch in Zukunft im
Frieden und Sozialismus nachkommen

-konnen. Und wer diesen bescheidenen

Modellbahnfreund kennt, weiR, daR er
dies genauso ernst meint wie die Idee,
eine winterliche Windbergbahn aufzu-
bauen!

Wir bedanken uns in diesem Zusam-
menhang recht herzlich bei Modell-
bahnfreund Hans-joachim Bansch fiir
die Unterstiitzung bei der Bearbeitung
dieses Beitrages.

Redaktion

Jurgen Schubert; ,Die Windbergbahn®. - transpress VEB
Verlag fir Verkehrswesen Berlin, 1982,

Ania;en trennung
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4 Tiel verschneiter Winterwald. Wahrend sich
der Guterzug uber die steile Bergstrecke qualt, to
ben die Wintersportler im (Mehl.} Pulverschnee
Solche kleinen Details zu entdecken, das ist auf die-
ser Anlage besonders reizvoll

5 Das Motiv dieses Anlagenabschnitts mit der ge
lungenen Eisenbahnbrucke hitte man durchaus vor
50 Jahren zwischen Freital und Tharandt finden
konnen

6 Hier ist guter Rat teuer! Also ‘ran an die Schnee-
verwehung, denn die 98er - der Volksmund
nannte sie liebevoll Kreuzspinne” - hat es mit ih-
rem Personenzug eilig

7 Auch diese Fabrikanlagen sind nach histori
schen Fotos entstanden. Ein Beispiel mehr dafur,
daf sich auch auf Heimanlagen Industriean
schlusse nachgestalten lassen!

Fotos: H.-W. Pohl, Berlin (4 und 5), Ch. Wenk,
Schildow (6 und 7)

5
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vorbild-modell

Adolf-Dieter Lenz (DMV), Berlin, und
Alfred Schubert (DMV), Erfurt

250112-0
als TT-Modell

Eigentlich ist sie ldngst Uberféllig: die
Beschreibung des neuen TT-Modells
der Baureihe 250. Inzwischen sind viele
Freunde des MaBstabs 1:120 schon
stolze Besitzer dieser Lokomotive und
1
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haben daran bestimmt viel Freude. Wie
folgender Beitrag zeigen wird, ist den
Werktatigen im VEB Berliner TT-Bahnen
damit zweifellos ein ,Volltreffer” gelun-
gen. Und was nicht zuletzt auch das Er-
gebnis dessen ist, wie engagiert man
sich in diesem Betrieb um moderne so-
wie qualitativ hochwertige Erzeugnisse
bemiht.

Noch eine Bemerkung vorab: Wer sich
ausfihrlicher uber diese Baureihe 250
informieren will, dem empfehlen wir
das neuste transpress Buch ,Lokomoti-
ven der Deutschen Reichsbahn” (F. Bor-
chertund H.-J. Kirsche), das tbrigens in
diesem Heft rezensiert wird.

Redaktion

1 Das ausgezeichnete TT-Modell der Baureihe
250. Man beachte hierbei insbesondere die fein de-
taillierten Drehgestelle

2 Die Stirnansicht der 250er, deren Fihrerstande
erstmals bei einem TT-Modell nachempfunden
wurden

3 Und noch eine Detailansicht! Deutlich zu erken-
nen sind auf dieser Aufnahme die ausschwenkbare
Pufferbohle und die vielen Kleinigkeiten am gut
gravierten Lokomotivgehduse. Rechts neben dem
Scherenstromabnehmer befindet sich der im Text
beschriebene Luftbehélter, der seitenverschiebbar
ist und mit dem das Modell auf Fahrleitungsbetrieb
umgeschaltet werden kann.

Fotos: Albrecht, Oschatz
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Das Vorbild

Zwischen 1974 und 1983 beschaffte die
Deutsche Reichsbahn diese sechsach-
sige elektrische Lokomotive der Bau-
reihe 250. Eine moderne Baureihe, die
auf allen elektrifizierten Strecken zu
Hause ist. Mit der fur das 15-kV/16
2/3-Hz-System konzipierten Maschine
ist vor gut zehn Jahren begonnen wor-
den, eine bis dato bei der DR existie-
rende Liicke an leistungsfahigen Trieb-
fahrzeugen fiir die elektrische Zugfor-
derung zu schliefien.

Bisher lieferte der Hersteller, der VEB
Kombinat Lokomotivbau-Elektrotechni-
sche Werke ,Hans Beimler” Hennings-
dorf, in finf Serien insgesamt 273 Ma-
schinen. Das Vorbild fiir das neue TT-
Modell stammt aus dem dritten Serien-
los und wurde 1980 in Dienst gestellt.
Obwohl die BR 250 sowohl im Norden,
als auch im Suden unseres Landes anzu-
treffen ist, bendtigt man sie insbeson-
dere auf hiigeligen Strecken und vor al-
lem im schweren Glterzug- und Contai-
ner-Schnellverkehr sowie gelegentlich
auch im Schnellzugdienst. Entspre-
chend diesen Einsatzgebieten bzw. Auf-
gaben muBte die neue Lokomotive tber
eine grofle Anfahrzugkraft, ein grofes
Beschleunigungsvermégen bis hin zum
oberen Geschwindigkeitsbereich und
damit tber eine groBe Leistung verfi-
gen.

Lassen wir in diesem Zusammenhang
einige Zahlen sprechen:

Anfahrzugkraft: 3B0 kN
Zugkraft bei Stundenlestung 186 kN
Stundenleistung: 5400 kW
Geschwindigkeit

bei Stundenleistung 102 km/h
Hachstgeschwindigkeit, 1256 km/h.

Diese hohen Werte sowie eine umfas-
sende leistungs- und informationselek-
tronische Ausristung in Verbindung mit
einem neuen duleren Erscheinungsbild
kennzeichnen die Baureihne 250 als ein
ausgesprochen attraktives Triebfahr-
zeug. Ein Fahrzeug, das den umfangrei-
chen und vielgestaltigen Transportauf-
gaben der Deutschen Reichsbahn ge-
recht wird.

Doch machen wir uns im folgenden mit
einigen interessanten  konstruktiven
Aspekten vertraut.

Die Konstruktion

Lokomotivoberrahmen sowie Wagenka-
sten sind in Stahlleichtbaukonstruktion
ausgefihrt und bilden eine tragende
Einheit. Dabei sind die auBenliegenden
Langtrager (U-Profil mit groBer Steg-
hohe) und durchgehende Quertrager —
beides in Hohe der Zug- und StoRein-
richtungen angeordnet — das eigentli-
che Grundgeriist. Der angestrebte
Leichtbau sowie vor allem technologi-
sche Vorteile fithrten dazu, daB im Be-
reich des Maschinenraums erstmals ge-
sickte Seitenwiinde eingebaut wurden.
Der obere Teil einer jeden Seitenwand

enthélt ein groRflachiges durchgehen-
des Dusenliftungsgitter. Dahinter sind
Filtermatten angeordnet, die im Zusam-
menwirken mit einer besonderen Kihl-
luftflihrung das Innere der Fahrmotoren
und die elektrische Ausriistung des Ma-
schinenraumes weitestgehend vor scha-
digenden Verunreinigungen schiitzen,
Im Lokomotivdach befinden sich drei
gleich groBe abnehmbare Dachhauben.
Sie gestatten eine rationelle und unfall-
sichere Montage bzw. Demontage der
Ausristungen. Gleichzeitig tragen sie
selbst auch Dachausriistungen wie bei-
spielsweise  Scherenstromabnehmer,
Dachtrennschalter,  Hochspannungs-
durchfilhrung, Druckluftleistungsschal-
ter usw.

Da die vier Einstiegtiiren im Bereich des

4

Maschinenraums angeordnet wurden,
ergeben sich ebenfalls glinstige Voraus-
setzungen, um die Lok warten bzw. re-
parieren zu konnen. Auferdem profit-
ierte davon die eigentliche Fuhrer-
standsgestaltung. So konnte man u. a.
auf die Fihrerstandsauflentiren ver-
zichten, so daB die beiden Fiihrerstinde
nur vom Maschinenraum aus zu betre-
ten sind. Dadurch lieBen sich auch
mehrere Forderungen des Arbeits- und
Gesundheitsschutzes besser verwirkli-
chen, -
Betrachten wir nun das Auflere der
neuen Lokomotive! Anfangs haben viele
Eisenbahnfreunde das kantige Erschei-
nungsbild mit den unterschiedlichsten
Werturteilen” charakterisiert. Heute,
einige Jahre spédter, hat man sich an
diese Formgebung gewdhnt. Viele Ei-
senbahner und Hobbyfreunde sind jetzt
eigentlich davon iberzeugt, daf} eine
moderne Ellok nur so ausschauen
sollte... Auffallend wirken insbeson-
dere die groBen, breiten Fihrerstands-
stirn- und Fihrerstandsseitenfenster so-
wie die neuartige Anordnung der Stirn-
scheinwerfer bzw. Signalleuchten.

“von elektrischer

Elektrische Ausriistung

Die BR 250 erhielt, entsprechend den
heutigen Anforderungen an leistungs-
starke Elloks, eine Hochspannungs-
steuerung. Das bedeutet, die Veradnde
rung der den Fahrmotoren zuzufiihren-
den Spannung wird mittels einer spe-
ziellen Schaltungsweise auf der Primiér
seite des Loktrafos bewerkstelligt. Da-
durch kann man das Schalten von
enorm hohen Stromen auf der Sekun-
darseite vermeiden. Die dabei ange-
wendete Hochspannungssteuerung und
verwendete  Leistungselektronik  (in
Form des Thyristorstellers in Verbin-
dung mit einem Stufenwihler am Trans-
formator) gestatten es, die Fahrmotor-
spannung stufenlos zu verdndern. Dar-
aus ergibt sich eine ebenfalls stufenlos

4 Eine der schnellen _250er” im Einsatz: die
250 013-0 im Elbtal

verdnderbare Zugkraft. Was wohl ein
wichtiges Kriterium fiir das fahrdynami-
sche Verhalten einer elektrischen Loko-
motive wie der BR 250 ist! Bei den Fahr-
motoren handelt es sich um 162/3-Hz-
Einphasen-Reihenschlufmaschinen.

Neben einer Druckluftbremsausriistung
wurde zusatzlich eine leistungsfédhige,
fremderregte, thyristorgesteuerte elek-
trische Widerstandsbremse eingebaut.
Dabei arbeiten die Motoren wahrend
des Bremsvorganges als Gleichstrom-
NebenschluB-Generatoren. Sie speisen
ihre Energie direkt in sechs spezielle
Bremswiderstande ein. Diese sind in ei-
nem fremdbelifteten ,Turm” zusam-
mengefalt. AuBerdem ermdglicht die
Bremssteuerung, in einer Kombination
und pneumatischer
Bremse, stets ein stoffreies Bremsen.
Fur die meisten Hilfsantriebe (beispiels-
weise fir Liofter und Kompressor)
wurde auf  380-V-Drehstrom-Kurz-
schluBlaufermotoren fiir 50 Hz zuriick
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gegriffen. Diese werden aus einem Pha-
sen-Frequenzumformer gespeist. Als
Steuerspannung wird — entsprechend
den OSShD- und UIC-Empfehlungen —
110-V-Gleichspannung verwendet, die
aus einem Thyristorgerat und einer
60-Ah-Batterie bereitgestellt wird.

Noch eine Bemerkung am Rande: Dank
der bereits genannten hohen Leistung
und des elastischen Antriebs ist es bei
eventuell entstehendem Bedarf auch
maoglich, die Hochstgeschwindigkeit
der BR 250 durch den Einbau einer klei-
neren Getriebelibersetzung noch weiter
zu erhohen. Beispielsweise besitzt die
Co'Co’-Lokomotive der CFR (Typ
060-EA) fur das 50-Hz-, 25-kV-System
ebenfalls eine Leistung von 5400 kW, je-
doch bei 68 km/h. lhre Hochstge-
schwindigkeit betragt 120 km/h. Von
diesem Typ wurde die Lokomotive
060-EA 009 auf 160 km/h umgeriistet.
Die Zweisystemlok C'C’ 21000 der
SNCF sowie deren Gleichstrom- und
Wechselstrom-,Schwestern” C'C’ 6500
und C'C’ 14500 haben eine Leistung von
je 5520 kW bei 62 km/h bzw. 133 km/h.
Sie sind in der Lage, Giterziige mit 100
km/h und Schnellziige mit 220 km/h zu
beférdern, allerdings mul vorher das
Getriebe (im Stillstand) umgeschaltet
werden. Zu erwahnen wire noch die EL
15 der NSB, die als Co'Co’-Ellok eben-
falls 5400 kW bei 68 km/h besitzt und
120 km/h Hochstgeschwindigkeit er-
reicht.

Doch kehren wir zu unserer BR 250 zu-
ruck!

Antrieb und Drehgestelle

Diese Maschinen verfligen Uber zwei
dreiachsige Triebdrehgestelle, die die
Fahrmotoren mit je 900-kW-Stundenlei-
stung aufnehmen. Dabei ist jedem
Triebradsatz ein Fahrmotor zugeordnet
(Einzelachsantrieb). Die Drehmomen-
teniibertragung von den Fahrmotoren
auf die Radsitze erfolgt Giber je einen
elastischen Antrieb mit Hohlwelle und
Gummikegelringfeder. Die Drehge-
stelle sind mit einer Querkupplung
untereinander verbunden, und bei den
Drehgestellrahmen handelt es sich
ebenfalls um Stahlleichtbaukonstruktio-
nen. Sie sind geschweiflt und bestehen
aus kastenformigen Langs- und Quertra-
gern. Der Lokomotivkasten stitzt sich
uber je vier Federtopfe auf beiden
Drehgestellen ab. Auferdem verfugen
die Drehzapfen uber eine Tiefanlen-
kung in den Drehgestellen, um die volle
Zugkraftausnutzung zu gewihrleisten.
Wobei das eigentliche Laufwerk durch
lenkergefihrte Achslager und Schrau-
benfedern fir die Achsfederung ge-
kennzeichnet ist. Jeweils die duBeren
Radsatze eines jeden Drehgestells wur-
den mit hydraulischen StoBddmpfern
versehen.

Diese wartungs- wie verschleiBarme
Konstruktion stammt urspringlich aus
der franzésischen Lokomotivbauindu-
strie und ist — wie der aufmerksame Le-
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ser sicher langst festgestellt hat — schon
in ahnlicher Form bei den sowjetischen
GroR-Diesellokomotiven der Baureihen
130/ 131/ 132 aufgefallen. Ubrigens
verfugt auch die etwas ,jingere” Bau-
reihe 119 der DR iber dieses moderne
Laufwerk.

Neuartig fir die elektrischen Lokomoti-
ven der DR ist ebenfalls der Einsatz von
Einzelbremszylindern. Die Lokomotiven
der Baureihe 250 besitzen 12, also fir
jedes Rad einen Bremszylinder.

Das Modell
Ob es Zufall war, mit dem TT-Modell
der 250 112-0 die wohl typischste Va-

5

riante dieser Baureihe en miniature vor-
zustellen? Neu ist auf alle Falle die Ge-
samtkonzeption. Das hervorragend de-
taillierte Modell weicht in mehreren
Punkten sowohl in seiner Konstruktion
als auch Gestaltung deutlich von bishe-
rigen Erzeugnissen des VEB Berliner
TT-Bahnen ab. Und wie auch das aller-
neuste Modell dieses Herstellers, die
Baureihe 119 (vgl. ,me" 10/1986, Seite
21 — die Redaktion), zeigt, sind hier
ganz neue Wege beschritten worden,
um qualitativ hochwertige Madellbahn-
erzeugnisse anzubieten.

Das ist sofort am neuen Antriebsprinzip
erkennbar. So treibt der bewahrte TT-
Einheitsmotor 8311 Uber eine Gelenk-
welle — sie befindet sich an der dem
Kollektor abgewandten Seite - das
Schneckenradgetriebe nur noch eines
Drehgestells an. Dessen auBere Rad-
satze sind mit Haftreifen versehen und
ubertragen dadurch die Zugkraft besser
auf-die Schienen. Motor, Trieb- und
Laufdrehgestell sind in einem Metallrah-
men (aus Blei) gelagert. Dieser Rahmen
ist zugleich der Fahrzeugballast. Die
Drehgestelle selbst werden mittels der
schon seit langem verwendeten Rast
klammer gesichert. Hervorheben muf
man in diesem Zusammenhang die aus-
gezeichneten Laufeigenschaften und

Zugkrafte des TT-Modells. Was im ein-
zelnen auf folgende Aspekte zuriickzu-
fuhren ist:

— tiefe Schwerpunktlage
— gunstige Lastverteilung
- gute bewegliche Drehg
Hohenausschlag)

- stets gewahrleistete Stromabnahme Gber die
auBeren Radsatze an jedem Drehgestell und

- gutes Anfahrverhalten,

Das sind zweifellos sehr wichtige, hin-
sichtlich eines sicheren Modellbahnbe-
triebes unerlaRliche, Parameter. Und
schon deshalb sollte man sich unbedingt
mit diesem neuen Triebfahrzeug an-
freunden! Kein Wunder, daR auch die
Jkleine” ihrer ,groBen Schwester” in

lle (mit Seiten- und

5 Nochmals ein Blick auf die hervorragend detail-
lierten Drehgestellblenden. Zwar ist die Innenein.
richtung des Fuhrerstandes nicht zu erkennen,
aber daflr der freie Durchblick ersichtlich

MaBvergleich (mm)  Vorbild 1120 Modell
Lange Uber Puffer 19600 1633 1633
Gesamtachsstand 14500 120,8 1204
Drehzapfenabstand 11200 933 922
Treibrad @ 1250 10,4 104
Gesamthohe uber $.0. 4650 38,8 40,0
Dachhohe tber 5.0. 3600 325 325
Breite Uber Hand- 3090 258 255
stangen

Vorbild-Daten BR 250

Achsfolge Co'Co’

Spurweite 1435 mm

Hachstgeschwindigkeit 125 km/h

Bereichnung BR 250/15 kV-16 2/3 Hz

erstes Baujahr 1974 (dre Probelokomaoti-
ven)

« Hersteller VEB LEW Hennigsdorf
Leistung 5400 kW
Lok -Dhenstmasse 1231
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Technische Parameter Soll Ist

— Anfahrspannung/Stromaufnahme bei

Leerfahrt 40V 2,5 V/180-200 mA
Lastfahrt 45V 3,2 V/240-250 mA
- Geschwindigkeit bei 12 V 270 M km/h 307 M km/290 mA
Nennleistung/Stromaufnahme (125 km/h) (170,5 km/h)

— Zugkraft in der Ebene 0,55

- Zugkraft in der Steigung 1:25 0,36 N 05N

- Regelbereich =19 1:12,5

— Lok-Masse (Modell) 0,175 kg

— Art.-Nr. 2330

= Lok-Nr. 2501120 250 120

6 .Vogelperspektive” - deutlich erkennbar: die
vielen im Text beschriebenen Dachaufbauten der
Modell BR 250

7 Lokomotivkasten, Leiterplatte mit den Verbin
dungskabeln zu den Dachstromabnehmern und
Drehgestellen, Bleirahmen mit mittig angeordne
tem Motor, Trieb- und Laufdrehgestell des neuen
TT-Modells

Fotos: 1. Migura, Berlin (4); A, Stirl, Berlin (5 bis 7)

Bezug auf temperamentvolles Verhalten
bzw. Leistungsfahigkeit nicht nachsteht.

Besonderheiten

Selbstverstandlich kann das neue Mo-
dell auch unter Fahrleistungen verkeh-
ren und seine Energie wie das Vorbild
.abzapfen”. (Bekanntlich erfolgt in die-
sem Falle die Ruckleitung Uber eine
Fahrschiene!) Die Umschaltung der Lok

von den beiden Fahrschienen auf Fahr-
leitung/Schiene nimmt man von Hand
vor. Hierfir befindet sich unter dem
Dach des Modells ein Schalter. Dessen
Betdtigung ist Ubrigens recht geschickt
mit den Hauptluftbehaltern kombiniert
worden. Diese Behilter missen ledig-
lich ,vorbildwidrig” in Querrichtung
der Lok verschoben werden:

Befindet sich der Behalter in der dufle-
ren Lage, so ist der Fahrleitungsbetrieb
eingeschaltet.

Wie das Vorbild, so hat auch das Mo-
dell neuentwickelte Scheren-Stromab-
nehmer erhalten. Trotz der nahezu vor-
bildgerechten Nachbildung des Origi-
nal-Stromabnehmers und der gegen-
iber dem bisher bekannten TT-Strom-
abnehmer wesentlich zierlicheren Kon-
struktion ist es leider nicht gelungen -
offensichtlich aufgrund der hier gewihl-
ten Befestigungsart —, die zugehérigen
vier Stiitzisolatoren am Stromabnehmer
zu befestigen. Das ist sehr schade, zu-
mal man von der ibrigen, recht detail-
lierten  Dachausriistung  Uberrascht
wird! Im einzelnen sind dort namlich
folgende Teile zu entdecken:
Dachausstiegluke, Dachlaufgitter,
Druckluftzylinder, Luftbehalter mit Ab-
deckung,  Druckluftleistungsschalter,
Dachtrennschalter, =~ Oberspannungs-
wandler, Durchfihrungsisolator, Uber-
spannungsableiter und die Dachleitung
auf mafstabsgetreu zierlich wirkenden
Isolatoren.

Maglicherweise vermissen die (es ganz
genau nehmenden) Ellok-Fans die Ver-
bindungen zwischen der Dachleitung,
dem Druckluftleistungsschalter und der
Durchfiihrung. Hier kann es eigentlich
nur eine Empfehlung geben: Wer par-
tout nicht darauf verzichten will, muB in
diesem Falle zur Selbsthilfe Uberge-
hen...

Beide Stromabnehmer sind untereinan-
der elektrisch verbunden. Direkt unter
dem Lokomotivdach befindet sich eine
Leiterplatte mit allen elektrischen Ver-
bindungen einschlieBlich der o. g. Um-
schaltung bzw. die fiir den selbsttatigen
Lichtwechsel (Fahrtrichtungsdnderung)
notwendigen Elemente. Die Leiterplatte
ist auf dem Fahrgestell mit Rastklam-
mern befestigt.

Das nachempfundene Gitter Gber dem
Luftaustritt des fremdbelifteten Wider-
standsturms der elektrischen Wider-
standsbremse wurde sehr geschickt als
drehbare Verriegelung zwischen Lokge-
hause und Fahrgestell ausgefihrt. Und
zwar rastet der innenliegende Knebel
nach einer 90°-Drehung aus, wodurch
sich das Oberteil abnehmen aRt. Je-
doch sind Fingerspitzengefthl und Vor-
sicht beim Zusammensetzen geboten.
Deshalb, weil sich die zwischen den An-
schluBfahnen fiir die rote ZugschluRbe-
leuchtung (mittels Lichtemitterdioden
vom Typ VOB 15) und der Leiterplatte
vorhandenen Verbindungskabel sonst
gelegentlich verklemmen.
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Der Lokomotivkasten
Wir haben uns bereits am hervorragend
detaillierten Dach erfreut. Betrachten

wir nun die Stirn- und Seitenwande un-

seres neuen Modells. Das mittlerweile
typische ,Gesicht” der Vorbild-250er ist
deutlich wiederzuerkennen. Diese Par-
tie wirkt so gut gestaltet, daR8 gar nicht
mal sofort auffdllt, welchen Kompromif}
die Konstrukteure hier eingingen. Denn
die Pufferbohle wurde mit dem Drehge-
stell zu einer funktionellen Einheit ver-
bunden. Erst beim Fahrbetrieb, wenn
der Fuhrerstandsboden gewissermaRen
mit dem Drehgestell ausschwenkt, fallt
die Ausnehmung tiber dem Umlauf-
blech sowie im vorderen Bereich der
Fuhrerstandsseitenwand auf.

Die an dieser Stelle sicher wiinschens-
werte konstruktive Neugestaltung ist an
dem 0. g., inzwischen neu erschiene-
nen Modell der Diesellokomotive
119 120-4 erstmals fir TT-Drehgestell-
Lokomotiven verwirklicht worden. (Dar-
uber werden wir noch ausfihriicher be-
richten! — die Redaktion)
Uberraschend gut gelungen sind die re-
lativ klaren Fenster am TT-Modell. Man
kommt geradezu in Versuchung hin-
durchzublicken, Und so unglaublich es
auch klingen mag: Dort sind sogar die
Fiihrerstandseinrichtungen zu entdek-
ken. Eigentlich fehlt jetzt nur noch das
Lokpersonal!

Bis auf die schon erwidhnten Ausneh-
mungen an den Stirnenden sind sowohl
die Stirn- als auch Seitenwinde bei-
spielhaft filigran nachgebildet worden.
Fast alle fiir die Baureihe 250 so charakte-
ristischen Details kann man bei ge-
nauem Hinsehen auch am Modell ent-
decken. Das gilt ubrigens ebenfalls fiir
die Drehgestellblenden! Alle schon (im
Vorbildteil) besprochenen, &uRerlich
sichtbaren Funktionsgrupen sind nam-
lich wiederzufinden.

Da die Drehgestellblenden nur durch
zwei Zylinderkopfschrauben M2 am

MOROP-KongreR3 1987

Der Deutsche Modelleisenbahn-Verband
der DDR (DMV) wurde vom Verband der
Modelleisenbahner und Eisenbahn-
freunde Europas (MOROP) mit der Aus-
richtung des 34. MOROP-Kongresses
1987 beauftragt.

Dazu ist vom Veranstalter folgendes Pro
gramm vorgesehen:

Samstag, 5. 9. 87
Anreise der Teilnehmer in Erfurt,

Sonntag, 6. 9. 87

Beratungen des Leitenden Ausschull, deﬁ Tech
nischen Ausschul und des AusschuB fiir Eisen

bahnfreunde;

abends: Beratung ferpress;

fur alle ubrigen Teilnehmer takultativ Exkursion
mit Autobus nach Weimar und Buchenwald,

Montag, 7. 9. 87
Vormittag: Fortsetzung der Beratungen des
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Drehgestell befestigt werden, ist im Be-
darfsfall ein rascher Zugriff zu den Rad-
sdtzen moglich. Farblich entspricht das
TT-Modell dem Original, wobei insbe-
sondere die saubere Verarbeitung und
lupenreine Beschriftung auffallen. Auch
dies mag dazu beitragen, daR die
Jkleine 250er” einen so positiven Ein-
druck hinterlaft.

Triebfahrzeug-Steckbrief

Motor und Getriebe:

Einheits-TT-Motor (Typ 8311), mittig in
Bleirahmen gelagert, Uber Kardanwelle
mit Schneckenradgetriebe am Drehge-
stell 1 (mit zwei Haftreifen versehene
Radsétze) verbunden; das zweite Dreh-
gestell ist antriebslos und pendelnd ge-
lagert. Die Drehgestelle werden mittels
Rastklammern im Bleirahmen gehalten;
Leiterplatte deckt Motor nach oben ab,
Versorgung Uber Federkontakte. Strom
zufihrung zu Drehgestellen und Dach-
stromabnehmer Uber angelotete Kabel,
kritische Stellen sind schutzisoliert.
Laufeigenschaften und Fahrgerdusch:
Gut bis sehr gut im gesamten Regelbe-
reich; Fahrgerausch in beiden Fahrt-
richtungen ohne Beanstandungen.
Stromabnahme:

Sehr gut Gber Radinnenschleifkontakte
am ersten und dritten Radsatz beider
Drehgestelle.

Auslauf bei Stromunterbrechung:
Kardanantrieb  mit  nachfolgendem
Schneckenradgetriebe bewirken einen
nur sehr kurzen Auslauf.
Umschaltbarkeit Fahrleitung/Schiene:
Abgedeckter Luftbehalter am Fiihrer-
stand 1 dient als Schiebeschalter und
liegt bei Fahrleitungsbetrieb an Dach-
kante an.

Ballast:

Bleirahmen zur Gewibhrleistung eines
tiefliegenden Schwerpunktes.

Radsdtze:

Metallradreifen (kein NEM-Profil), pla-
stegespritzte Radkorper, zwei Radsétze

Technischen AusschuB, des Ausschu® fir Ei-
senbahnfreunde und Delegiertenversammiung;
Nachmittag: Forum der Eisenbahnfreunde,

fur alle ubrigen Teilnehmer frei fur Besichtigun
gen der Internationalen Gartenbauausstellung,
der Modellbahn-Ausstellungen und der Fahr
zeug-Ausstellung der Deutschen Reichsbahn,
abends: feierliche KongreBeroftnung;

Dienstag, 8. 9. 87
eisenbahntechnische Exkursion in den Stdthi-
ringer Raum (Rennsteig);

Mittwoch, 8. 9. 87

ganztigig Moglichkeiten zur Besichtigung der
Inter len Gartenbat tellung, der Mo
dellbahn-Ausstellungen und der Fahrzeug-Aus-
stellung der Deutschen Reichsbahn;

geflhrte Stadtrundfahrien oder Eisenbahntech.
nische Exkursion ins Schwarzatal zur Ober-
weillbacher Bergbahn;

abends. Forum der Modelleisenbahner,

mit Haftreifen bestuckt.

Beleuchtung:

Oberlicht — Spitzensignal wei}, SchluB-
beleuchtung rot, mit Lichtwechsel.
SchluRbeleuchtung rot scheint bei ver-
schiedenen Spannungen unterschied-
lich hell (Lichtemitterdioden VQB 15).
Wartungsfreundlichkeit:

Sehr gut, Rast- und Schraubverbindun-
gen, Wartung und Reparatur moglichst
in Werkstatten; Bedienanleitung vor-
handen.

Aufbau/Detallierung:

Charakteristische Details des Vorbildes
wurden am Modell weitestgehend um-
gesetzt. Beachtenswert sind neue Dach-
stromabnehmer, zahlreiche filigrane
Dachaufbauten und -leitungen, ange-
steckte Typhone sowie Fiihrerstands-
nachbildungen, Pufferbohle mit gera-
steten Kupplungen schwenkt mit den
Drehgestellen mit, Drehgestellblenden
sehr exakt und detailgetreu graviert, da-
durch hervorragender Gesamteindruck
Farbgebung:

Gehduse mattrot, umlaufender weiBer
Zierstreifen, Dach grau und Dachstrom-
abnehmer rot lackiert, plastefarbene
graue Drehgestelle und Schienenrau-
mer, unlackiert, zu hell.

Beschriftung:

Volistandig und grdRenrichtig, Compu-
ter-Nummer

Verpackung:

Instruktiv gestaltete, farbige Faltkarto-
nage, lackiert, mit Sichtfenster, stabiler
Schaumpolystyrol-Formeinsatz, mit
Klarsichtfolie abgedeckt.

Quellenangaben

{1} Autorenkollektiv: Die Entwicklung der Eliok BR 212/243
- Beweggrinde, Probleme und Erfahrungen. — in _ Schie-
nenfahrzeuge” 3/1986, transpress VEB Verlag fur Verkehrs-
wesen Berlin

{2} LEW-Messe Infarmation. Sechsachsige Elektrolokomo-
tve BR 250 fur das 16 2/3-Hz-System. Hennigsdorf 1981

(3) Bazoid, D. / Fiebig, G.: Ellok-Archiv, 5 Aufl 1984 -
transpress VEB Verlag fur Verkehrswesen Berlin

(4) Glatte, W.: Internationales Fahrzeugarchiv, Elektrische
Lokomotive der Baureihe 250. Eisenbahnjahrbuch 1675, -
transpress VEB Verlag fur Verkehrswesen Berlin

Donnerstag, 10. 9. 87
eisenbahntechnische Exkursion in den Sudharz
mit Fahrt auf der Schmaispurbahn;

Freitag, 11. 9. 87 °

Exkursion nach Gera mit Besichtigung von Ein-
richtungen des Stadtischen Nahverkehrs oder
Fahrt mit der Thiiringer Waldbahn mit Depot-
Besichtigung;

abends: festlicher Kongrefabschlufl;

Auslandische Interessenten fir die Teil-
nahme am MOROP-KongreR konnen ab
sofort unverbindliche Anmeldeformulare
anfordern beim

Deutschen Modelleisenbahn-Verband
der DDR, Generalsekretariat, Simon-
Dach-StraBe 10, DDR — 1035 Berlin.

Mitglieder des DMV, die an der Teil-
nahme interessiert sind, wenden sich
tiber ihre Arbeitsgemeinschaft an den zu-
standigen Bezirksvorstand unseres Ver-
bandes.
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Rezensionen

Fritz Borchert,

Hans-Joachim Kirsche:
.Lokomotiven der Deutschen
Reichsbahn”, transpress

VEB Verlag fiir Verkehrswesen,
Berlin 1986, 376 Seiten,

80 Seiten Tabellen und

346 Abbildungen, 39,80 M

Das Buchformat dieser Neuer-
scheinung, den bekannten trans
press-Lok- und Wagen-Archiven

entsprechend, und der Buchtitel.

.Lokomotiven der Deutschen
Reichsbahn” lassen nicht sofort
erkennen, was hier von den bei-
den Autoren mit profihaftem
Kénnen und arrangiertem Fleif}
iuber die Zeit- und Technikge-
schichte der Triebfahrzeuge der
sogenannten ,neuen Traktion”
ausgesagt wird.

Zwar sind in der Literatur schon
des bfteren diesel- und elektri

sche Triebfahrzeuge der DR qua-

lifiziert beschrieben worden,
hier aber wurde diese Materie in
die Lokomitivgeschichte der letz-
ten 40 Jahre homogen integriert.
Das Werk veranschaulicht auch
so ausfuhrlich, was von der
Deutschen Reichsbahn und der
Schienenfahrzeugindustrie der
DDR beim Wechsel von der
Dampfzugforderung zur moder-
nen Diesel- und Ellok Traktion
geleistet werden mulite, bis die
neuen, technisch weitaus kom-
plizierteren Triebfahrzeuge rich
tig ,bahniest” waren.

Den nach elektrischen und Die-
seltriebfahrzeugen getrennten
beiden Hauptteilen des Buches
ist eine Zusammenfassung der
Geschichte der Triebfahrzeuge
der DR uber den Zeitabschnitt
1945 bis 1985 vorangestellt, wo-
bei hier insbesondere der Be-
ginn der neuen Etappe in der
Zugférderung und die Be-
schlusse hinsichtlich Verdiese
lung bzw. Elektrifizierung unter
dem Aspekt der Energieentwick-
lung dominieren.

in den dann folgenden Abschnit
ten zum Buchteil elektrische
Triebfahrzeuge werden neben
den guten Einzelabhandlungen
(ber die jeweiligen Baureinen
auch der Ellck-Altbestand, das

neue Typenprogramm und die
Kinderkrankheiten der Neubau-
lokomotiven besprochen. Eben-
falls sind vorzufinden Abschnitte
uber die 162/3-Hz-Bahnstrom
versorgurig und das Fahrlei
lungsnetz sowie uber die elektri-
schen Inselbetriebe der Berliner
S-Bahn, der Oberweilbacher
Bergbahn und andere
Ergdnzend zu den im zweiten
Teil des Buches analog darge
stellten Dieseltriebfahrzeug Bau
reihen wird uber die Anfanqge
der Diesellok-Ara in Babelsberg
und Hennigsdorf berichtet und
das ehemals vorgesehene V-
Lok-Typenprogramm vorge
stellt

Leider umfallt der Abschnitt Ver-

brennungstriebwagen nur die
Neubaufahrzeuge und die
ehemaligen SVT der DRG

Das hochinteressante Gesamt
bild der VT-Materie sollte des
halb bei einer zu vervollstandi
genden Nachauflage unbedingt
Berlcksichtigung finden

Im Anhang des Buches sind vor
zufinden: ein Farbfototeil, die
Tabellen mit den technischen
Daten und Hauptabmessungen
der Triebfahrzeuge sowie insbe-
sondere ein erstmals veroffent
lichtes Triebfahrzeug-Nummern

Verzeichnis aus dem zu jeder Lo
komotive bzw. Triebwagen die
Betriebsnummer, der Hersteller,
das Baujahr, die Fabrik-Nr. und
das Einsatz-Bw mit Stand vom 1
Januar 1984 hervorgehen.

Alles in allem kann den Autoren
eine verdienstvolle Arbeit be-
scheinigt werden, mit der sie ein
erstes, bisher nicht existierendes
Nachschlagewerk uber die
Triebfahrzeuge der neuen Trak-
tion geschatfen haben, die seit
1945 bei der Deutschen Reichs-
bahn in Betrieb standen bzw.
heute ihren Dienst versehen
WVon brennendem Interesse
durfte ein solches Nachschlage-
werk sowohl fur Eisenbahner als
auch Eisenbahnireunde gleicher
malien sein.

Die bei der Fiille der Themen,
Fakten und Daten relativ weni
gen festgesteliten Fehler schwa
chen keineswegs die gelungene
Arbeit, sie sollten aber hinsicht
lich einer exakten Geschichts-
schreibung uber die Triebtahr
zeuge der Deutschen Reichs-
bahn ber einer Nachauflage be
hoben werden

Wolfgang Petznick

Walter Bernhard:

.Briicken gestern und heute”,
transpress VEB Verlag fiir
Verkehrswesen, Berlin 1986,
184 Seiten, 149 Abbildungen
und 70 Zeichnungen, 15,60 M

Wiederum erhielt die TRANS
PRESS VERKEHRSGESCHICHTE
Zuwachs. Diesmal gehit es um
Briicken — aber, und das wird
die Freunde der groen und klei
nen Eisenbabn ein wenig enttau
schen, nicht nur um Eisenbahn-
bricken.

Vielmehr wird hierin die Ge
schichte aller Bruckenarten vor
gestellt. Dies ist dem Autor unter
Berucksichtigung des zur Verlu
gung gestandenen Buchumfangs
auch gelungen Neben der Gu
schichte des Bruckenbaues, hei
der Briicken aus Holz, Steinbruk
ken, Stahlbrucken ebenso wie
Briicken aus Beton vorgestellt
woerden, vermittelt ein weiterne
Abischnitt einen Hberblick vben
ausgelubrte Bruckenbauten, di
in diesem Rahmen bei wetleimn
nicht vellstandig abgeland:h
werden koonten
Interessant ist der Abschiniil
Piomere des Brucka 5
Aul v einginhalb Sciten s
den hier jene Personbchhanen

alphabetisch erfallt, die sich
durch ihre Brickenbauten und
-konstruktionen verdient ge
macht haben. Zu erwahnen sind
die umfangreichen Illustra
tionen, die aufgrund der unter-
schiedlichen Vorlagen allerdings
qualitativ differieren

Einige Textabschnitte des Bu-
ches sind fur den uneingeweih-
ten Leser nicht ohne weiteres zu
verstehen. Erst nach mehrmaii-
gem Lesen wird klar, was ge
meint ist. Andere Teille dagegen
sind leicht verstandlich abge-
faldt

Das Buch durfie auch fur den Ei
senbahn und Modeilbahnfreund
interessant sen SchhieBlich wer
den aul Anfagen nicht nur Eisen
bahn | sondern gelegentlich
auch StraBenbriicken nachge
staltet.

Wiltried Mengel

i il digser Soite bespro
chenen Tiel vaeden berents
sollstdndig an den Buchhande!
ausyehiclent Sollten sie ver
dritfen sean, bitte die Leih
moglichkeiten in den Biblio
theken nutzen.

Vorschau i Heti 1 87 brngen wir u a

| lekinfizwerang tns 1990

[res Osichwr shebern Sehomingaer @
Bavanlentung 99 211
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Die Deutsche Reichsbahn von 1945 bis 1985

Eine Chronik in Daten, Fakten und Bildern

1. Autlage — 464 Seiten — 118 Abbildungen

£67 059 3/Garkisch, DR 1945 1985 Kid

Am 1. Seplember 1945 wurde den Bisenbahnern i der damali
gen sowjetischen Besalzungszone der Bisenbahnbetrieh dbes

Das Buch macht die Schotte deuthich und balt dic lihanven
fest, mit denen die Bisenbahner der DDK den Anlordenungon
in 40 Jahren geiecht geworden sind

tine Zeittafel und Textbeitiige zu 2eilakiuclien Verollentli
chungen rufen den zurackgelegten Weg m die Erinnering
Das Buch soll ein Dankeschon sein an alie. die den moubievol

Der Titel 1st nur uber don Buchhandel 2o b

transpress < VEB Verlag hur Verkebaswosen
13714 - DDK

wrbibkihin

Acluen

Berdin, Wit

me 12/66 33
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Einsendungen fur Veroffentiichungen auf
dieser Seite sing mit Ausnahme der Anzel
gen _Wer hat — wer braucht?” von den Ar.
peitsgemeinse haften grundsitzlich iiber die
indigen Bezirk SBnade 2val I8
vor Erscheinen des jewelligen Heftes an
das Generalsekretariat des Deutschen
Modelleisenbanhn-Verbandes der DDR, Si-
mon-Dach-Strafle 10, Berlin, 1035, zu schik-
ken
Anzeigen zu .Wer hat — wer braucht?”
bitte direkt 2um Generalsekratariat schik-
ken, Hinweise im Heft 6/1984 beachten

Arbeitsgemeinschatten

Grundung einer Arbeitsgemeinschaft in,
Goethestraflle 9, Schinebeck, 3300
Vorsitzender; Wolfgang Pinzer

AG 3/54 Rittersgriin

Die AG sucht fur ihr Museum eine Modell-
bahnaniage etwa 2 m = 4 m mit automati-
schem Vorilhrbetrieb und guter Land
schaftsgestaltung sowie anderes geeignetes
Ausstellungsmaterial. Angebote sind 2u
richten an: Bernd Kramer, Walter-Ulbricht-
Str. 14, Schwarzenberg, 5430.

Wer hat - wer braucht?

Tauschmarkt

Am 8. Februar 1987 von 9 bis 13 Uhr im
Kreiskulturhaus _Prater”, Kastanienallee
7-9, Beriin 1058. Nur fir Mitglieder ges
DMV. Tischbestellungen sind zu richten
(unter Angabe der Mitgiiedsnummer) an
Kartheinz Rost, Markgrafendamm 29, Ber-
fim, 1017, Termin: 20 januar 1967. Tischge-
buke: 5,- M Bezahlung nur-an der Kasse

Ausstellungen

Berlin, 1058 - AG 1/13 , Weinbergsweg"”
Vom 7. bis 19. Januar 1987 im Kreiskultur-
haus ,Prater”, Kastanienallee 7-9. Off-
nungszeiten: Montag bis Freitag 14-19
Uhr, Samstag und Sonntag 10-19 Uhr,

Bezirksvorstand Berlin

Fur die im Herbst 1987 vorgesehene

9. Grofle Berliner Modelleisenbahn-Ausstel-
lung aus Anlall des 750jahrigen Bestehens
von Berlin ergeht der Aufruf, dem Bezirks-
vorstand Berlin entsprechende Ausstel-
lungsexp 2ur Gestaltung dieser Jubi-
ldumsausstellung zur Verfigung zu stellen
Fur eine unverbindliche Anmeldung sind in

bahn Plauen™, 100 jahre Strafenbann
Magdeburg”, .75 jahre Stralenbanhn Cout-

12/1 Biete. Baureihe 44, Die Uberschie-
nung der Alpen”; ETA 177, E 44; E 11; Su-
che Rollwagen, Gehause BR 84, BR 84,
4achs. Guterwagen in HO,

bus, .Eisenbahn-Jahrbuch 1985%; _Links
und rechts der kleinen Bahnen™. Suche:
.Das Signal® 17, 23, 25; _Modeilbahnpra-
xis” 3-5, 11, 14, _modelleisenbahner bis
1970, .Baureihe 447, _Eisenbahn-jahrbuch”
1964,  Die Spreewaidbahn”, _Uber den

12/2 Biete. H@, BR 91, BR E 110 DB (Eigen-
bau), Bausatze Plerdewagen, In N- zwei
BR 65, BR 55, BR 118, Rangieriok (Diesel},
Triebwagen mit 2 Beiwagen, div. Wagen

ig von S berg nach Probst-
zella”; Damptiok-Sonderbauarten”,  Die
Rugenschen Kieinbahnen”; ,Das Wilsdruf-
fer Schmalspurnetz”, Broschire Jber 1K
und IV K*

(z. B. Tieflader, D-Zug- und Doppelstock
wagen), ,Modellbahn-Bauten”, _Links und
rechts der kleinen Bahnen”,  Baureihe 91,
LEndstation Oberrittersgrun”; Fotoserien;
Dampfloks Serie 50, Die Baderbahn - 148,
Suche: HO, BR B4, EDK; Modellautos,

BR 18, 38. 60, 61, HO, - Triebfahrzeug, Roll-
wagen

12/3 Suche: 4 Einholmstromabnenmer in
TT und Poster der Lok 212 001

12/4 Biere' HO, BR 23, 24, 50 52, 55, 75, 89
sachs, 80 alt, 81 ait; 86, BR 118, 120; 130,
n HO, Zweiachser _technomodell”; Kieinse-
rign HO, HO,. HO... Modellautos und Zube-
hor, Einzelhelte _modell Riai
1955-1961, Eisenbahnliteratur von trans-
press. Drehscheibe in Neangr N. Suche
HO, BR 84, 38. 42, 58, 50 PIKO m. Tender
antrieb. BR 62 Bergfeide, BR 65 PIKO,

BR 93, 94, 95, 98, Tenger BR 42, 50, 23,
SKL-Antried, E 18, 44, 94 Rehse E63. E 1Y
E 42 BR 211 PIKO. VT 135 DRG,

VT 137 DRG. Bci 4VT 33 PIKO: ETA alle
AusfUhrungen mit Antrieb; HO..-Materal
HERR - BR 99, Personen., Roll-, Guterwa
gen, HO,-Vierachser _technomodell” Wa
gen in HO, Modellautos u. Zubehor; Eisen-
bahnliteratur, .modelleisenbanner” 1952,
1953, 1956 und Sonderhelte. Nur Tausch
oder Ankaul

12/5 Biete. Radsatz 2 C, Mallstab 110 ge-
eignet fur Gartenbahn

1246 Biete: Schmalspur-Dia-Serien. Suche
Bock- oder Portalkran in HO

12/7 Biete: Das Signal” 21/1967, Esen.
bahnkaiender 1984, 1985, _Diesellok Ar
chiv” |Ausgabe 1970). . Geschichte der
Dresdner StraBenbann®; .75 jahre Straflen

34 me 12/86

12/8 Biete: Eisenbahnfotos u. -Dias, Eisen-
bahnkalender 1979, 1980-1982.  Dampfiok-
Archiv® 4 (1. Aufl); .Eisenbahn-Jahrbuch®
1985, in HO: 2achs. sachs, Abteilwg o.
Bremserhaus; Lokschilder, Zement-; Kiapp-
deckelwagen, Gehzuse BR 50 mattschwarz,
BR 106, E 69 rot, NOHAB-Lok (leicht
besch.), Schurgeratestender, 4 Paar
JPilz"-Weichenantriebe, in N2 BR 173, Bw-
u. Rbd-Schilder, ,modelleisenbahner”
2,4,8-12/1985, 1,2/1986. Suche: Eisen-
bahn-Jahrbucher 1963-1982, 1984,
.Schiene, Dampf und Kamera™; ,Bahnland
DDR*“; _Dampfioksonderbauten™ _Kieinlo-
komotiven und die BR V 157, _ Dampfiok-
Archiv® 1,2, Bauten auf Modellbahn-Anla.
gen” u. a. Modellbahniiteratur; _Modell-
bahnpraxis™ 1-15, in HO, TT u. N: Straen-
fahrzeuge aller Art u. Hersteller; Schmatl-
spurmaterial in HO. (HERR); in HO: SKL;
ETA 177, Gehduse 118 rot m. zwei Zierstrei:
fen, Dietzel-Guterwagen, BR 03 (Schich);
23,24, 81, in N BR55 DR,

den nachfolgend aulgefuhrten Gruppen alle
besonders mit Jer Geschichle und Entwick-
lung des Verkehrswesens in der Stadt Ber-
tin verbundenen Exponate vorgesehen Wir
sind auch an Anlagen interessien, die nach
einem Vorbiid gestaltet singd, und an Doku-
mentationen uber ¢ie Entwicklung des Ver
kehrswesens

Gruppe A: Modellgisenbahnaniagen und
Dioramen
Gruppe B: Einzelmodelle, Fahrzeuge, Ober
bauten, Gebaude, Bricken, technologische
Anlagen, Bauablaufe o. @
Gruppe C: Vitrinen, Bildafeln, Fotodoku-

j 1, historische Eisenbahn.Origi-
nalteile sowie weilere passende Exponate

Fur die Anmeldung sind beim Bezirksvor-
stand Berlin des DMV, Wilheim-Pieck-
Strafle 142, Berlin, 1054, unter Angabe der
jeweiligen Gruppe fur das anzume!dende
Exponat je aln Meidebogen abzufordeérn,
volistdndig auszufillen und bis 2um

31, Mérz 1987 unwiderrutlich an den Be-
zirksvarstand Berlin 2urlckzusenden, Uber
die Annahme der Exponate erhalt jeder An-
melder nach Entscheidung der Ausstel-
lungskommission Besched. Bel Anlagen
und Groflmodelien ist der Eigentransport
erforderlich. Bei der Meldung von Betriebs:

anlagen mufl die standige Betreuung der
Anlage. ggf. mit Unterstutzung des Bezirks-

e, g rp

B

EHRENTAFEL
Fur vorbiidisc hen Bty 24 ger
Erliileng der Aufgnben des
Deutacten

Muode! sse-bsra-Verpanges ger
DDR worger pusgezechnet

Ehrennadel des DMV in Gold und
Ehrenmitgliedschaft

Kariheinz Rost, Bertin

Erhard Schalow, Zeatnen

Ehrennadel des DMV in Silber
Siegfried Neumans, Zittau

Ehrennadel fir Verdienste im
sozialistischen Bildungswesen
Torsten Rothenburg, limenau
Hermans Hotiander, Zerhst
Frank Meillner, Schwerin
Otio Voigr, Berin

Berrharg Xunn, Crifitz
Harsoro Voegt, D-escen

erfolgreiches 1987!

der DDR

Allen Mitgliedern unseres Verbandes,
ihren Angehdrigen und den Lesern der
Zeitschrift ein frohes Weihnachtsfest
sowie ein gesundes und zugleich

Préasidium des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes

und Redaktion ,modelleisenbahner”

12/10 Biete: . Eisenbahnsignal A2, Mall-
zeichnungen (Mafstab 1:43,5): BR 103 015
{V 36); BR 100 113 (Ko), BR 99 4511 (Ur-
sprungsausf ) 99 4603, 99 3352, 10 PS-

12/15 Biete: .S’ Meiiner Bimmelbahnel™
2. Aufl, _Die sachs. VIK", _Die sachs. lIK
alt, 11K und VK", ,Endstation Oberritters-
grun™ 2. Aufl. Suche: Broschuren: _Tau-
benheim — Durrhennersdori™. _Dschatz -

Kleindiesellok. Suche: . Die Meg g
Pommersche-Schmalspurbahn®

12/11 Biete: HO, BR 66. Suche: HO, BR 80
(Heusingersteverung).

12/12 Biete: HO, Loks u. Wagen, StraBen-
fahrzeuge. Dias der ehem. Franzburger
Kreisbahn, _modelleisenbahner” Jahrg
1978, 1979, Einzelhehe _Das Signal”™,
.Schienenfahrzeuge”, .Die Werkstatt™, Er

12/9 Biete: _Eisenbahn-jahrbuch 19767, Ei-
senbahnxalender 1974, 1981-1983,
1985-1987, ,Das Signal™ 18, 35, Bausatze
SKL. Plerdefuhrwerke, Laas-Einheit, Schur-
geriitestender: Draisine; Rollbocke u. Roll-
bockumsetzaniage HO,,, in HO- Pwg 88. Pwi
32 in TT: Wagen aller Artu. a. ZEUKE D-
Zug-Wagen; Gehause T 334 grun, Armee-
fahrzeuge 1:87,  modelleisenbahner”
1967 - 1985, Einzelhefte sowie 1974 komp|
Postkartenserie BR 38 der B0er jahre.

BR 81.19" Suche: alt. TT-Guterwagen,

E 70, E 18. .Modellbahnpraxis”, .modellei-
senbiahner” bis 1957, 1964 auller 5,9,
3,4.6,8.10,12/1965, 1-7/1966, 1969 auller
311,12, [Triebwagen-,  Reisezugwagen-*,
Dieselok-Archiv®, Modellbahnbuchere: 2,
6.7, Modellbahnkalender vor 1974 sowie
1975, 1976

le Suche: HO, BR 38, 42, 44, 57, 58,
74 78, B0, B4, 91, 93, 94, 89, T3, SKL, ETA,
Ko 101, Mitteleinstiegwg, Schotterwagen,
preufl. Abteilwagen, Gehause BR 84, in
HO,- Loks u. Wagen, sachs IV K; Schmal-
spurtransportwagen, At StraBenfahrzeuge
u. Zubehor sowie Elastic-Gleismaterial,
Rheingold-Wagen, .modellesesbahner”
vor 1975,

12/13 Biete: HO, Fahrzeugsammlung (Trieb-
fanrzeuge, Wagen, Strallentahrzeuge),
Suche: Fahrzeuge in N

12/14 Biete:  modelleisenbahner” 1/1974,
9/1977, 10/1978, 5/1981, 7/1982 Suche
.modelleisenbahner 3-5/1973, _Steilram.

pen uber den Thuringer Wald ", |, Die Meck-

lenburg-Pommersche-Schmalspurbahn®

Strehla® 2. Aufl,; .Die Mulsengrundbahn
Mosel - Ortmannsdorf” sowie Fotos Schon-
heide Sud (Wilzschhaus) - Carlsfeld

12/16 Biete: HO, BR 01; 24, 41“ 55, 64, 65,
75, 86, B9, 91 (SNCF, Hruska). 106, VT 70;
BN;.150. E 63; E 69. in TT: BR 35, 56 81 B6;
92, Pilz-Gless in HO

12/17 Biete: Signailampe der Kgl. Sichs.
Staatsbahn, versch. Wagenschilder bis
1942; Owala (Petroleum), Datumdrucker fur
Fahrkarten (ca. 1930). .Die Windberg-
bahn®; _Links und rechts der kieinen Bah-
nen”. Suche: BR 01 von Stadtiim; Doppel-
stockwg u.a Material in Nenngr. 0; Klein-
serienmodelle u a. Umlaufschurze, SKL,
Laas, B iebwag
u. a., ,Dampfloksonderbavarten”, . Schmal-
spurbahn-Archiv™, _Triebwagen-Archiv®.

. Schurgera

12/18 Biete: HO, plastische Figuren (Metall-
spritzgull) unbemalt. Suche: HO,-Material,

12/19 Biete: . Geschichte der Dresdner
Straflenbahn”. Suche: VT 137 zwei- od
dreitell in rot/elfenb, od. violen/beige.
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Bei den nachlolgenden zum Tausch

get Artikein handelt es sich um
Gebrauchtwaren, die in der DDR hergstelit
oder die importiert und von Einrichtungen
des Grofl- und Einzelhandels vertrieben
worden sind. Verbindlich fiir die Insereate
ist die Anzeigenpreisliste Nr. 2

" Bigtein HO BR 23, B0, - M, frisiert, BR 50,
50,- M, BR 75, 40,- M, DR, BR 86, 46, - M,
BR 89, 40,- M. DR, pr. G8. 70,~ M, V 100,
40,- M, Straflenfahrzeuge verschied
Herst, 200,- M. Suche alte ESPEWE-Mod
2mm, Tausch, Marklinmaterial auRler
'33-'45 zum Kauf. |. Schonfelder, Dr.-A.-
Schweitzer-Str. 21, Lubbenau, 7543

Biete HO BR 75 DR, sdchs., BR 52 Kond.,
.Miglitztatb.”, ,Alsd Zige fahren lern-
ten*, .Hist. Bahnhofsbauten™, _Dampfl.-A
4", EB-|B. 74, 77, Lex. Mod -EB.", .Die Ru-
belandb.”, ,Dampil. (Slovary), .Schmal-
spurbahn zw. Spree u. Neifle”, Li.u. re. d
kl. Bahnen“, _Pionier- u. Ausstellungsb ”,
.Die DRv. A-Z", _Modellb. Bauten™,
.Bayr, Bf in Lpz. " ,Straflenb.-A 6", ,Strab
in K.-M.-51",  Lex. Metros d. Welt”. Suche
HO BR 24, 84, 91, Schmalspurb. d Ober
lausitz™, _Rugensche Kieinb.”, _Steilr y
Thir. Wald®, _Brand. Stadteb ", _Lok-A
Sachs.” 1/2, ,Dampfl.-A, 2" (3. Aufl ), Gla-
sers Annalen 1920-30, 1931-43, 1047 -7
.Lok. alt. dt. Staats- u. Privath.”, _Reisen
Schmaispurb.” H. Osyra, Dieseistr. 43,
Dresden, B045

Biete HO BR 23, BN 150 blau, BR 185, E 69,
alles PIKO, Lit _Kl. Eisenb. - ganz ein
fach”, _XI. Eisenb. — kurz und bandig™. Su-
che BR 38 (Eigenbau), £ 18 (Eigenbau), BR
91, € 42. Mur Tausch. Funck, O.-Buchwitz-
Str. 159, Berlin, 1140

Tausche Mode!lbahnen HO. Literatur, Lok-
schilder. Liste gegen Frelumschliag. Peter
Megges, Jakobstr. 34, Elsenach, 5900

Tausche Literatur, 10, - bis 58,— M. Suche
Literatur u. N-Modetie auller PIKO, auch
Kauf Bitte Liste anfordern. Hantzschel, Pot-
schappler Str. 38. Drasden, B040

Suche Kursbucher der DR von 1930 bis
1960 (aufler 33-45). Enrico Gunther, PSF
VI 083, Saubach, 4801

Suche Diesellok-Archiv (2. Aufiage), Lo-
kom. der DR, Deutsche Eisenbahnen
1835-1985. Biete Dampfiok-Archiv 1. u, 2
Lok-Archiv, Sachsen 1u. 2, .Lokom. d. al-
1en deutschen Staats- u. Privatbahnen”_ R
Neubert, Rathenaustr. 57, Kothen, 4370

Biete in 0 E 65 2 B Grun, CCS Braun, Wa-
gen, in HO BR 05, 17, 18, 24, 38, 44, 85. 91,
93, 94, 95, 96, zum Teil Eigenbau. Suche
Flugzeug- und Autobaukasten, O- u. |-
Damptmodelle. G Henzel, Rinkartstr. 20,
Beriin, 1185, Tel.: 6 32 05 39

Suche HO BR 84, 03 (Schicht), 99 (HERR),
SKL, ,Schiene, Dampf u. Kamera", .Mul-
denthalb.”, .BR 44",  Pionier- u. Ausst-B",
_MPS8", _me" Jg. 1-8, MB-Bucherei Bd. 7
Biete EB-Kalender 82-85, 27 versch trans-
press-Bucher, davon 7 Bde. . Verkehrsge-
schichte”. |. Leonhardt, Hauptstr. 197, Neu
dorf, 9314

Suche alte Eisenbahnen, duch defekt, von
Miirklin u. a. Herstellern, sowie Zubehor,
BR 61 mit Henschel Wegmann-Zug aus Alu
gufl von EAW 4. Leuna-Kesselwngen aus
Biech, alles nur Nenngr. 00/H0, 16,5 mm
Spurw. Wohlfart, Querstr. 3, PSF 20, Erfurt,
5068

Suche BR 23, 24, 66, 75, 86, 89, 91, 41
{Geh ), 42 (Tender), Bildmat Kreisringbahn
Perleberg (leihw.), Kursbuch {vor 1945)
Biete BR 118, 142 {40, - M), 120 (40,- M),
211 (55, M), 244 (50, M), 499 (def . 35.-
M), Wagenskizze Schmaisp. (1896}, .Mu-
glitztalb.”, ‘Windbergb *, Schmalspur
Spree u. Neifle®. Nur Tausch! P. Sommer
feld, Lenzener Str_ 9, Perleperg, 2910

Suche 1ir Nenngrofie N Damplioks und
roll, Material, insbes. BR 55, zu kaufen od
Tausch gegen HO-Material. Lengefeld, W.-
Kilz-Str. 28, Erfurt, 5020

Suche TTE 70, T 334 und N BR 55, auch de-
fekt oder Teile, zu kaufen. P Taubert, Volks-
qartenstr_ 51, Leipzig, 7024

Verkaufe .me” 4/78 bis 3/84, pro jahrg
B.- M, sowie fur TT-Material von 0.1 bis
5,- M, Liste mit Freiumschiag anfordern
Zuschr. an: P. Kénig, Steigerweg 01, Stafl
furt 3, 3250

Biete ,Dt. Eisenb. 1835-1985", Suche .BR
44" M. Schutte, 5tr. d. Jugend 23, Haldens-
leben, 3240

Biete HO BR 01, 03, 41, 50, f. 85,- M, 110,-
M; 105,~ M, 50,- M. Suche BR 24, 64, 80,
81, 84, 86, 89, 91 sowie Guterwagen B
Buczkowski, Lindenstr. 51, Seehausen
(Ahm.), 3550

Nur Tausch! Biete Personenw. CIPr91d 4
St bay. Personenw., j& 15— M, 1 St. BR 91,
95, 74 (Eigenb.), 23, 41, je 120,- M, bay
Gepackw. Suche BR 57, T3, 53, 58, 94 (alles
Eigenb |, Personenw. CiPros, CiPr91, Be-
helfspersonenw. MCI43, Postw. b. 8,5
preufl Postw. (alles Eigenb ) u. Abstellw u
Guterzuggepackw. R Fest, Str d. VF 12,
Wittenberg, 4600

Suche HO BR 75, 89, 91, UT 135, Bi 248
33, Pwi 32, Pwa B8, 2achs. Gaterwagen, Li-
teratur. W Sorschke, Hauptstr. 12, Rodern,
8281

Kaufe rollendes Material in HO, HO. u. HO,
sowie H0-Modelle u, Lit. d. Berliner §
Bahn. Zuschr, an: H. Rieger, O -Nage! Str
68, Bautzen, 8600

Verkaufe TT-Modellbahn, 165cm = Blcm,

7 Loks ynd 1 Triebwagen und dazugehdrige
D- u. Personenzige usw., nur kompl,, fur
750,- M. Zu besichtigen Samstag u. Sonn
tag. Bauer, |.-Schehr-Str. 38, Sangerhal
sen, 4700

Verkaute groBe HO-Anlage, Pilzsystem,
Wert 8000, - M, fur 3600, - M, auch Teil-
verk Groflmann, Mittelheide 33, Berlin,
17

Biete ,Dampflokomaotiven” (Slovart), .Bayri
scher Bahnhof”, Thiringer Waldbahn®,
.Deutsche Eisenbahn 1835- 1985, Eisen-
bahn:Jahrbicher 83 und B4, Suche _Bau?
reihe 44" u_ a Literatur. Fr_ Seydel, Nr. 14,
Romschitz, 7401

Suche ,me”, magl. kpl o komplette [ahr-
gange, und Bucher aus der Transpress
Modellbahnbicherel”, alles nur i gutem
Zustand Zuschr. m. Preisangabe an. §
Leyn, Alte-Falkensteiner-Strafle 1, Rebes-
grun, 9701

Suche Fahrzeugmod. H0, Wag., Loks u
sonst., bes. BR 58, 52, 02 (Eigenbau). H0.-
u. .-Mat,, Drehsch. HO, gebe roll, Mat,,
Loks, Eisenb. Six, Kreuzstr. 13, Meiningen,
6100

Suche .me” Jahrg 1952-1978. Loks N BR
55 +, Selbsthay. Biete ,Als die Zuge fahren
lernten”, . GroBe Schaltkreis Bastelbuch”,
Dampfiok-Archiv 1, Modellbahnbucher,
Loks N BR 65, § 699, T Sch 54, BR 118, BB
9200, VT 4.12, alles neuw. Zuschr. an: Do-
meland, Stendaler Str. 91, Arneburg, 3502

Suche altere Trix- u. Marklin-Fahrzeuge
Spur 00, Nenngr. HO und Zubehor im
Tausch gegen E 71, 160, - M, BR 58 (Eigen
bau), 180,- M; 3achs. Abteilwagen (DRG
Aust., Eigenb.), 100.- M Friedel, Ringstr
73a, Dessau, 4500

Suche Lok-A. 1-4, Lit, vor 1933, BR B4/98
{Eigenb. ), Biete Lit ab 83, Tfz. HO/HO,,
150,- M. Koh!, Hellendorfer Str. 6, Dres-
den, BO2Y

Suche ,me” kompl jahrg. 1960-67, Einzel-
hefte 5-12/68, 4, 7, 12/70, 5/71, 1, 4/73
Biete div, Hefte rw. 71 u. B0 Eckard:,
RAneintandstr. 9. Jena. 6900

Suche in HO BR 58 und 60 (Eigenbau) sowie
in H0.. GG- una 00-Wagen von HERR zu
kaufen. Angebote mit Preis bitte an: Kruger,
Willi-Sanger-Str. 11, Berlin, 1195

Verkaufe N-Anlage, 4,80 m = 2 m (L-Form),
0.8 m tiet, 5 Stromkreise, 16 Loks, ca. 100
Wagen, 52 Weichen, 25 Signale, 2 Bahn-
hofe, 25 Hauser, 50 Autos usw., alles max, 2
|atire alt, 2us. 3000, - M. Arnoldt, Greifs:
walder Str. 56, Beriin, 1055

BR 23 und BR 42 zu kauten gesucht, auch
defekt. T, Knechiel, G -Schwarz-Str. 45,
Leipzig, 7033

Biete BR 38 HO (Eigenh ), 100,— M_H0.-GU
terwag., dachsig, 30,- M. Dampliwalze,
10,~ M, Zinn.HO-Rader Plerdewagen; 1, -
M Su BR B4 Hruska u. HO.-Wagen HERK,
M Barth, Am Bahrehang 90. Kari-Marx
Stadr. 9081

Kaufe defekte Loks und Wagen in TT
Schanrschmidi, PF 283, Bossow, 2421

Dipl.-Ing. Peter Eickel (DMV), Dresden

Mddellvorschlag:
Ci Pr 98

Vor nahezu 30 Jahren tauchte auf dem Mo-
dellbahnmarkt unseres Landes das HO-Mo
dell des Ci Pr 98 auf. Hersteller war damals
die Firma G. Gebert, Altlandsberg. Fur dama
lige Verhiltnisse imponierte das plastege-
spritzte Modell. Vergleicht man es jedoch
mit heutigen Modellen, so palt der Ci Pr 98
allenfalls bei Sammlern in die Vitrine,

Mit etwas Mahe, Geschick und einigen Zu-
rustteilen kann jedoch daraus ein flottes
Waigelchen” entstehen, das im Zugverband
mit modernen Modellen durchaus bestehen
dirfte.

Man beginnt wie immer mit der volligen De-
montage des Gebert-Modells. Aber Vorsicht!
Wir benétigen lediglich das Gehause und die
Bodenplatte. Da die Qualitdt des gespritzten
Gehauses verstandlicherweise zu winschen

ubirig laldt, emphienit es sich, samtiche Fen-
steroffnungen mit einer feinen Schiusselfeile
nachzuarbeiten. AuBerdem miissen alle Luf
terimitationen auf dem Dach bis auf die Sok-
kel entfernt werden. Diese erhalten dann
wiederum eine 1-mm-Bohrung fir die Auf-
nahme der Grove-Lifter (Zurustteile der AG
3/42 Marienberg). Falls man nicht auf die
Lampenhutzen der PIKO-G 8' (KPEV) zuriick-
greifen kann, sind diese selbst zu fertigen
(siehe Zeichnung). Die Lampenhutzen mus-
sen auf dem Dach mittig uber den grofen
Fenstern angebracht werden. Danach wéren

| Das Vorbid des G P 98, diese Autnanime gus
dem jahre 1955 war ubrigens Originalvorlage fur
das Gebert-Modell

nur noch Griffstangen und Dachstutzen zu
montieren. Natirlich wirken die am Gehduse
erhabenen Schilder wie ,Raucher”, _Nicht-
raucher”, die Wagenklasse- und Zuglauf-
schilder nicht so gut und sollten deshalb ab-
geschabt sowie u. a. durch Fotoabzige er-
setzt werden.

Ferner sind die Plattformen (an der Boden-
platte) entsprechend Zeichnung abzusagen
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und in die Bodenplatte selbst Nuten fiir die
Aufnahme normaler PIKO-Achslagerbriicken
zu feilen. Soweit vorhanden, kann dann die
Bodenplatte auch mit folgenden Zuriistteilen
vervollstandigt werden:

Gaskessel und Fallrohr mit Saughaube (Klein-
teile AG 3/42)

Rahmenimitation, Bremsgestinge (vom Kes
selwagen (VEB PREFO)

Hat man die Achslagerbricken eingesetzt
und befestigt — kleben ader mit M2-Schrau-
ben und Muttern — so sind die eigentlichen

2

o
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M

=

>,

{

N m

| m——

——

Vorbereitungsarbeiten an der Bodenplatte
beendet. Ubrigens sollten hier Speichenrad-
sdtze verwendet werden.

Die Kopfsticke mit den Trittbrettern sowie
Bihnengelandern stammen vom BC 4i Pr 23,
dem HO-Modell des Langenschwalbachers
{aus dem VEB PREFO) mit zwei offenen Biih-
nen. Bekanntlich hat es diese Version beim
Vorbild nicht gegeben. Auf einer Seite ist die
Handbremsen-imitation zu entfernen. Dar-
aufhin werden die Dachsaulen gekurzt. Jetzt
nicht vergessen, die SchluBscheibenhalter

B 5. & B8 8

J:U

.l

a8

anzubringen! Die Kupplungshalter befestigt
man mit Zweikomponentenkleber an den
Kopfstiicken. Des weiteren sind die dort be-
findlichen Blihnengelénder der Ubergangssi-
cherungen anzubringen.

Ob man das Modell mit Stangen- (PIKO) oder
Korbpuffern (AG 3/42) ausriistet, bleibt dem
Modellbauer selbst Uberlassen. Als letzte
Teile missen dann nur noch am Fahrgestell
die Achslagerblenden und Bremsattrappen
montiert werden. Hierfir eignen sich hervor-
ragend die Zurustteile vom ETA (AG 3/42)!
Die Bremsbacken hingegen stammen von ei-
nem alten Fahrgestell aus der Bastelkiste.
Fiir die Inneneinrichtung greifen wir auf die
des PREFO-Modells Ci - 33a zurlck. Aller-
dings muB sie auf das neue MaB zusammen-
geschnitten werden.,Da aber diese bei Ver-
wendung einer Gewlchtspalette ca 1,5 mm
zu hoch liegen wiirde, reicht es aus, selbst-
gegossene Bleistiicke unter die Sitze zu kle-
sen. Das Fensterband wird mit Cellon hinter
legt; oder man setzt einzelne Cellonstick-
chen in die Fenster ein. Und damit kénnten
wir den Wagen wieder zusammenseltzen,

2und 3 Seiten  und Stirnansicht des Vorbildes,
wiedergegeben im MaBstab 1:87
3 Zeichnerische Darstellung der Innenraumauftei

e lung, Anordnung der Lampen und Grove- Luftsau
ger
- fotor K. Brust, Dresden; Zeichnungen: Verfasser
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Wir stellen vor:

Neue PREFO- und
VERO-Modelle

Die Messe-Neuheiten dieser beiden Modell-
bahnhersteller wurden von uns schon im
Heft 10 beschrieben. Diesmal dominierten
Neuentwicklungen fiir die NenngréRe HO
Wobei die beiden Privatgiiterwagen ,WeilRk-
pflog Chemnitz® und ,Deutsche Erdél-Ak
tiengesellschaft® (Abb. 2 und 3} sowohl
Sammler als auch Liebhaber der Lander-
bahnzeit begeistern dirften. Im Ubrigen
sprechen die neuentwickelten Kesselwagen
der Kéniglich Séchsischen Staatseisenbah-
nen fr sich ...

Der VERO-Bausatz ,Kirche" (Abb. 1) schlieft
eine Licke im Modellangebot. Und bestimmt
wird das 180mm x 130 mm x 295 mm grofe
Gebédude im MalBstab 1:87 auf Heim- und
vor allem Gemeinschaftsanlagen zu sehen
sein. Die VERO-Tankanlage (Abb 4) hinge-
gen ist der NenngriBe TT vorbehalten. Da
mit 1aBt sich u. a. das Thema Industriean
schluB darstelien

Fotos: W. Bahnert, Leipzig (2 und 3)
Albrecht, Oschatz (1 und 4)
1

Bodenplatte und Gehéduse sind mit Pla-
stekleber zu vereinen. Das Modell ist
wie folgt zu lackieren:

Untergestell schwarz

Wagenkasten  grin (Farbtone je nach
Epoche)

Deckleisten schwarz (Epoche 2)

Dach grau oder schwarz

Fensterrahmen holzfarben, auch grin
maoglich.

Die Beschreibung richtet sich ebenfalls
nach der Epoche, allerdings trugen die
Wagen niemals Computer-Nummern.

6 Das HO-Modell des Ci Pr 98 in DRG-Ausfiihrung

Foto: A, Stirl, Berlin




Und nochmals ein Motiv der gelungenen
HO-Gemeinschaftsanlage der AG 3/55, die
wir im Heft 10/1986 vorgestellt haben. Unser
Motiv: Die 211035-1 mit dem Stadte-Schnell-
verkehr unterwegs auf der Hauptbahn, im
Hintergrund nahert sich ein Triebwagen der
BR 185 dem Haltepunkt Mihlbach.

Foto: Albrecht, Oschatz
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